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BBS C H OU WING 

■ 

VAN DEN 

NEDERLANDSCHEN 

SCHEEPSBOUW 

t\ ! 

. MET BETREKKING TOT 

DESZELFS ZEILAADJE. 

- . . . i ■ — , 

it een langdurig befehouwen* hetwelk mee 
de werkdadige uitoefening van de Scheepvaart 
onafgebroken verëenigd was , zijn deze aanraer* 

■ 

kingen bijeenverzameld. 

Zij vertrekken eigenlijk niet zoo zeer ten op- 
zigte van den Scheepsbouw in deszelfs timmer- 
werk , als wel ten aanzien van de Zeilaadjc. 
Terwijl beide met elkander in verband ftaan , en 
de Zeilaadje de dochter als van den Scheepsbouw 
is, zoo heb ik zoo wel over de eene, als over 
de andere mijne gedachten bepaald. ' 

De zamenftelling van het Nederlandfche plat- 
gebodemde Schip hetwelk gefchikt moet zijn 
eene groote hoeveelheid koopwaren over ondie- 
pe wateren vervoeren, is van een' eenvoudiger 
doch meer beperkten aard, dan die der fcherp- 
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gepiekte bodems welke voor den Oceaan be- 
ftemd zijn. 

De hooge graad van volkomenheid in bouw- 
kunde en zeilaadje beide, welke men in hetlaatst- 
gemelde gereedelijk aantreft, is in alle deelen 
voor het eerfte onbereikbaar; omdat de beftem- 
ming het noodige voor de Zeilaadje benadeelt. 

Nietregenftaande dit groot verfchil in Zeilaadje, 
of het ligchaam des fchips naar meetkundige 
regelen is gebouwd dan wel op het oog; naar 
gewoonte, of naar dat het hout best dient; even- 
wel is uit het eerfte tot het laatfte, op eene, min 
kunst behoevende wijze veel belangrijks over- 
tebrengen. Het gapend onderfcheid tusfehen de 
Smak en den Brik alhoewel beide voor de maat- 
schappij even belangrijke Vrachtfchepen , van 
acht in plaats van zestien mijlen afteleggen in 
één wacht is voor vermindering vatbaar. Die 
groot verfchil ontftaat ééniglijkuic den vorm van 
het fchip. 

De tuigaadje en de behandeling kunnen wei 
zeer veel aan de Zeilaadje toebrengen, maar 
wanneer het ligchaam beneden water in eeneft 
verkeerden en wanfehaperi vorm is te zamenge- 
hechc dan mag de hand van den ervaren Schip- 
per daaraan eenige verbetering toebrengen , maat 
een fnelle zeiier worde bet niet. 

De voordeelige ukkomften, welke de fnelheid 
©p alle de overige vereischten, welke men gaarne 
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fn eén vaartuig van eenige waarde vereenigd 
vindt , als van zelve aanbrengen , verdienen , 
inderdaad , dat daaraan ai het mogelijke bedeed 
wordt, dat dienen kan deze voortreffelijke eigen- 
fchap te bereiken. Uitgebreide verhandelingen, 
fraaije meetkundige beftekken, en geheele werken 
zijn er in ons Vaderland voorhanden, welke het 
zamenftel en den algemeenen vorm van het Schip 
den min ervaren Timmerman leeren kunnen ; 
weinige van het groot ge cal onzer Scheepsbou- 
wers echter' kunnen dezelve verftaan, aange- 
zien de meeste de teekenkunse en de kunstnamen 
nier geleerd hebben. ; • • • • ' 

De gewone evenredigheden tusfchen de wijdte 
en de lengte in verband met de diepte, worden 
aan de jeugdige Scheepsbouwers al fpoedig be- 
kend. De zamefiftelling van het plargebodemd 
Schip is ook inderdaad eenvoudig en gemakke- 
lijk, en kan zonder teefcenkunde wel gefchieden, 
wanneer aan het noodige voor de Zeilaadje geen 
belarig is. 

. Maar wil' men die onwaardeerbare eigeufchap 
betrachten , dan is de teekening de ziel van. 
alles. 

Ik heb weinige lesfen in de aanwezige bouw- 
regelen over het platgebodemd fchip gevonden; 
de meeste dienen voor de vervaardiging van 
fcherpe en groote fchepen, dat inderdaad jammer 
is. Het maken der platgebodemde is, over het 
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geheel befchouwd, in handen van eenen zoa- 
danigen burgerftand , welke leering noodig 
heeft. > 
Offchoon de geringe voordeden , welke zij bo- 
ven den gewonen dagloon voor den opbouw ge- 
nieten, en daardoor hunne zonen vroegtijdig 
toewijden aan de bijl in plaats van aan de tee- 
kenfchooi en meetkunst; nogtans zijn allen ftaac 
te kunnen lezen eh fchrijven en rekenen. En mij 
dunkt deze onze fcheepsbouwers zouden wel in 
ftaat zijn, achtervolgens eenvoudige bedekken, 
eenen meer regelmatigen en voor de zeilaadje 
dienenden vorm in hunne bouwaadje aan te ne- 
men. 

j Zij zouden die zonder tijdverfpilling leeren 
kunnen, en met behoud hunner gewoonte vol- 
gen: waardoor de dwaze vrees, dat de minde 
verandering aan het oude en gebruikelijke hen 
tot nadeel ftrekte plaats kon ruimen aan een 
wezenlijk voordeel. 

Genoegen te geven aan* den fchipper, welkp 
voor een bepaalde fom zijn vaartuig befteedt, 
door gaaf, droog, en lang hout aan boord te 
brengen; door hecht te verbinden; door aller- 
lei uitfponningen in heel hout de inwateringen 
bovenwater te verhoeden: deze zijn veelal de 
voorname zaken , welke de aandacht van den 
bouwmeester bezig houden. 
De pogingen, om fnel te zeilen, worden fom* 
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wijlen veronachtzaamd, althans komen minder 
in bedenking. 

De Timmerman en Schipper beiden wenfehen 
in het ondernomene een' goeden zeiler te zullen 
vinden, maar zij durven, opdat het tegenden- 
deel hun niet bejegene, van de gewone wijze 
hoegenaamd niet afgaan. 

Alle vermindering in de voor- en achterbog- 
ten van het vlak worden, als onwederfprekelijke 
bewijzen aangenomen, dat er bergruimte verloren 
. gaat, en het fchip te diep zinkt. 

Bij zeer velen is de fnelle zeilaadje een toe- 
val , en om die ongetwijfeld te bereiken alle 
leering verbeelding zonder grond, of eene onbe- 
reikbare kunst boven hun begrip. 

Dit een en ander meer omftandig te overwe» 
gen en door vergelijking op ondervinding be- 
rustende aan te toonen, dat de Nederlandfche 
Scheepsbouw aanmerkelijk verbeterd kan wor- 
den, is mijn verlangen. 

Ik vooronderftel , dac deze verbetering kan 
plaats grijpen, zonder dat zij aan hare doelma- 
tige beftemming iets verliest. 

Ik koos tot verdeeling der zaak *n ten einde 
die te beter te^befchouwen, de volgende vijf 
onderwerpen: 

i° Over de verfcheidenheid in de gedaante 
der fchepen en tuigaadjen in het algemeen, en 
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hoe dat elk derzelve beantwoordt aan de beftem- 
ming, waarvoor zij gebouwd zijn. 

2° Over de Zeilaadje der platgebodemde fche- 
pen in het algemeen, en over het aanmerkelijk 
onderfcheid van Zeilaadje, van het eene fchip f 
tot het andere. / 

3* Over de oorzaken, waaruit een fnelle Zei- 
laadje ontftaat. 

4° Opgaaf van ëenige eenvoudige regelen, vol* 
gens dewelke de opbouw der vrachtfehepen tot 
eene verbeterde Zeilaadje kan worden gebragt. . ; 

5* Korte befchouwing van de voordeelen van 
een fnelzeilend fchip in verfcheidene opzigten. 

E E Br-S-T E ONDERWERP. 

Over de verfcheid&nheid in de gedaante der 
■ '-Schepen en Tuigaadjen in het algemeen , 
en hoe elk derzehye beantwoordt aan de be- 
ft emming , waarvoor zij gebouwd .zijn. 

Het naauw verband dat tusfehen de vereisch- 
ten van een fcheepshol, met die, dewelke er voor 
de zeilaadje van dat zelfde hol gevorderd wor- 
den, is van den fcheepsbouw natuurlijk de eer- 
fte grondflag. En kon het zijn, Jiét behoorde 
de hoofdzakelijkfte de eenige oorzaak te blij- 
ven, van de kiel tot aan de boorden. Dan, 

dit 
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dit voor de (helheid der zeilaadje zoo dierbaar 
beginfel kan flechts voor zekere gedeelten be- 
tracht worden, en moet in de binnenwateren 
en rivieren van Nederland onderdoen voor eene 
tweede zaak , welke hier het hoofdvereischtc 
wordt, waarom het fchip gebouwd wordt; te 
weten: de Beftemming. 

. De beftemming langs welke vaarwaters, op 
welke rivieren of door welke Huizen het fchip 
deszelfs weg nemen zal , (laat in betrekking met 
de goederen, welke het voeren moet. 

Dit onnatuurlijk hoofdvereischte , door het- 
welk de zeilaadje aan de beftemming moet opge- 
offerd worden, dwingt den Bouwmeester, zoo 
wel met het hol als met den fleet. De noodige 
overeenftemming van den fleer is evenwel tot de 
geaardheid van het hol meer vrij. 

De tuigaadje wordt door <le beftemming min- 
der geregeerd , en zij is daardoor op onze Neder* 
landfche fchepen in allerlei gedaanten zelfs, van 
eenen voortreffelijken aard. 

Hare gedaanten zijn, wel is waar, naar de be- 
ftemming van het vaartuig eenigermate geregeld, 
maar, altijd bezitten zij voor de zeilaadje hoe- 
danigheden om welke te verbeteren geen voor- 
fchrift noodig is. ; . 

De ondervinding leerde federt onheugelijke ja- 
ren den bewoner van elke landftreek, welke foort 
van vaartuig hij noodig had, om op de minst 
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kostbaarse en tevens veiligfte wijze in de be- 
hoeften van zijn oord te voorzien. Zij onder- 
wees, gedurende een werkdadige uitoefening, de 
gedaante van den fleec bij allerlei luchten vol- 
komen. De afgetrokken befchouwer van de 
fehcepvaart in het algemeen , om het even of 
de bouwkunst met de hantering van de roer- 
pen in zijn perfoon vereenigd is, kan over de 
onderfeheidene verordeningen en beftemmingen 
van alle vaartuigen niet oordeelen: veel minder 
in dat opzigt verbetering aanwijzen. 

Vele uitfluitende vereischten van andere fche- 
pen, als hij zelf hanteert, komen ter zijner ken- 
nis niet. Deze en gene meest in het oog loo- 
pende eïgenfehappen , welke de beftemming 
vraagt van fchepen, welke men dagelijks ziet, 
komen hierop neder. 

De Zwolfche Kaag, of anders genaamd de 
Texel fche ligter, is een ongewoon wijd en hol 
fchip, op eenen breed uitgevloerden bodem op- 
getrokken, opdat het in ééns eene groote hoe- 
veelheid koopwaren van de Texelfche reede naar 
Amfterdam kan overbrengen , zonder door te 
diep te gaan op het Pampus, of voor de uit- 
losfing binnen de Stad onbekwaam te zijn. De 
ongemeen fterke betimmering met een dubbelde 
laag van zware barkhouten (trekt voor hetzelve, 
om op de diepe buitenreede aan boord van den 
Oceaan- vaarder, alwaar bij harden wind hooge 
: gol- 
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golven gaan, voor lekftooten of verbrijzeld te 
worden, beveiligd zijn. — 

De aanmerkelijke hoogte, welke men aan der- 
zelver voor- en achtereinden opmerkt moet de 
mogelijke overwateringen gedurende de overne- 
ming der kostbare lading verhoeden: de korte 
en zware mast torscht op een hechte wijze den 
hoogen zeilfpriet, aan welke de takels ter over- 
hijfching van goederen beftendig en gefchikc 
gereed hangen: het zeil tegen den mast gaar 
gereven geeft ruimte boven de luiken en helpt 
losgelaten, het vaartuig als in één oogenblik 
onder zeil. De fchijnbare ongerijfelijkheid om 
met een zoo hoog en fpitsuitloopend zeil, dat 
een breede tuig als op een verkeerde plaats ver- 
toont, den gang van dit lompe vaartuig te be- 
lturen, is integendeel van het uiterfte belang: 
wanneer een opkomende ftorm de Kaag dwingt 
de boorden van den driemast te verlaten, om 
eene reede voor zich zelve te zoeken, verfchafc 
haar fpitsuitloopend breed bovenzeil haar kracht 
tot een vlugge draaijing en hoogen aanleg bij 
den wind op: het maakt dit vaartuig bekwaam 
om in enge vaarwaters bij hard weêr zelf zoo goed 
te laveren als menig ander fchip, en door over- 
magt van wind buiten (laat gebragt langer on- 
der zeil te blijven legt geen fchip met korter 
boventuig veiliger op eene diepe reede ten an- 
ker, als dit, wanneer hij de hoognok mérfirijkK 
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. Het is opmerkenswaardig, dat geert fchip bij 
eene aanwinnende koelte zoo lang in top kan 
zeilen als de hoognok ; die ontltaat uit den korten 
mast, waardoor de kracht van overhelling zoo 
nabij het dek is, en de hefboom zich gebro- 
ken bevindt. Het i* volftrekt zoo waar, dat 
hij laatst van 41 en > ^ mindert. De vinding is 
fraai en wel uitgedacfit. 

De Gronyigerlander Tjalk is van een zeer lang 
en eng beftek ; men vindt er vele van 75 voe- 
ten lengte, terwijl zij flechts 15 en 15J. wijdte 
hebben: het hol dezer fchepen, ligt van hout- 
werk, vlak over hun geheel , is uitfluitend ge- 
fchikt orn de ondiepe en enge vaarwaters naar de 
turfveencn leidende te bevaren, en groote hoe- 
veelheden in ééns te vervoeren : uit hoofde vau 
de menigte bruggen en fluizen welke het pas- 
feren moet, is/ dit vaartuig aan eehe bepaalde 
wijdte en diepte verbonden. Het eenvoudig 
vierkant fprietzeil dat zij voeren , is hun na weg- 
neming, van den bonnet het meest dienltig cm 
hunnen hoogen bovenlast. Het groot en gelijk- 
vormig getal dezer voor de behoef te- vaart van 
turf, graan, en lange balken zoo noodzakelijk 
fchip, bewijst in deszelfs vaart door gansch 
Nederland deszelfs nuttig beftaan. Het is alleen 
de Tjalk, welke op een diepte van 5 voeten wa- 
ter veertig roggelasten overbrengt: met een be- 
zaan zeil betuigd en kleinen achtermast voorzien, 
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varen zij op Engeland, Noorwegen en langs de 
ganfche Oostzee, in gewone tijden met veei~ 
voordeel, omdat er geen goedkooper zeefchip 
bekend is. 

De Meppelfche praam, zoo het fchijnt, in 
•eenen gansch ouderwetfchen vorm gebouwd, 
omdat hij voor en achter in regtopftaande (le- 
vens met eene overnaadde huid fpits als te za- 
nien gereven is, is juist dat fchip, hetwelk voor 
de houtvaart het best dient ; opgetrokken op 
eenen bodem, die met de boorden bijkans even- 
wijdig is, ontvangt het eene fterkte, welke te- 
gen het inladen van zware eiken-ftammen zon- 
der lek te wringen beftand is; de overnaadde 
huid , verbindt de naden vaster dan dat de om- 
fchotdeelen op elkander geftrookt zijn; de be- 
krompene verblijfplaats aan den fchipper in het 
voor- of achtereind gelaten, geeft een' langen 
laadruimte , waartoe de averegts geplaatste 
mastkoker van belang is; betuigd met een fteile 
bezaan, waaraan 'een gaffel zonder bek, en de 
giek daarentegen voorzien met een' grooten gaf- 
felbek, welke de halve rondte van den beneden- 
mast omvat, is nuttig, opdat in de veelvuldige 
giepingen, welke de kronkelende gang van deu 
IJsfel of de Vecht vordert, het zeil niet fcheurt; 
maar de felle flag van den overgang door voor 
den wind te kunnen uitgelaten worden, verzacht 
wordt. 

Hec 
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Het Blokzijlder Jagt, dat uitfluitend een vaar- 
tuig is voor des fchippers eigen handel, wordt 
beltendig 48 voeten en langer niet gemaakt, omdat 
de Amfterdammer markt geen langer toelaat; des- 
zelfs wijdte is als nog onbepaald, dit is een hecht 
en handig vaartuig dat 800 en ook 1000 manden* 
Vriefche aardappelen naar Holland overbrengt. 
In het jaar 1814 zeide men mij te Blokzijl, dac 
aldaar alleen tachtig dezer handelfcheepjes to 
huis behoorden; zij doorkruifen met de voort- 
brengfelen der nijverheid en de vruchten onzer 
gronden , bijkans alle de wateren , (leden en 
plaatfen van Nederland. Hunne vorm is eener- 
lei, zij voeren een fraai bezaantuig, en zeilen 
fnel ; men "vindt haar doorgaans zindelijk en 
in goede orde, even als de Zeeuwfche Poon, 
doch zij zijn zoo fraai van maakfel niet; voor 
hunne beftemming zijn zij volkomen gefchikc. 

De Urker of Vollendammer Vischfchuit wijkt in 
gedaante van alle andere fchepen ver af; wie deze 
fchuit nimmer gezien had, zou welligt vooronder- 
Hellen bij het eerfte aanzien, dat het eer een ver* 
keerd en gevaarlijk dan een veilig en nuttig zeefchip 
was, maar bekend met het vereisen dezer gedaante? 
en het beroep, dat men daardoor uitoefent, bevindt 
men het tegendeel: voorzien van vlakke boorden 
ter behandeling van netten en vischwant, hoog 
van voorplegt tot inwoning, verflrekt hun een 
diepe waterbun tot bewaring van levenden viscb, 
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©m beftand te zijn tegen de kortgaande golven 
der Zuiderzee, welke deze fchuiten bij dag ea 
nacht in alle faizoenen als bewonen, leerde de 
ondervinding, dat 'een bodem van Hechts acht of 
tien voeten wijdte, in verband met 16 voeren 
wijdte over de barkhouten, van veel belang is. 
De hellende voor-, de hangende achterftevens 
aan dewelke de boegen insgelijks in hellende 
en hangende rigtingen zijn aangebragt, fchenken 
aan het beneden -ligchaam de eigenfchap, van 
ongemeen gemakkelijk beftuurd te kunnen wor- 
den , onder het voeren van eenen korten mast en 
kleine zeilen. De aandruk van de kortgaan- 
de golven , in plaats van hunne vlakke boorden 
overteftorten , ligt het vaartuig altoos op. Te- 
gen den wind op laverende verwekt de fcherp 
te zamen gereyene, hangende voorfteven, een 
kloving in de aanvallende baar, welks tuime- 
lende top door de boegen wordt teruggewor- 
pen op eene wijze, welke bij ftormweder als de 
benedenbogt van elke golf den grond fchuurt 
en daardoor boven eene brandftorting geeft , ver- 
wondering baart. — 

Deze vischfehuit is het eenige vaartuig, dat ik, 
over het geheel gefproken, ken, ê hetwelk aan 
de vereischten voor de beftemming 9 en de ver- 
eischten voor de zeilaadje beide, volkomen be- 
antwoordt. Opmerkelijk is hare gelijkvormig- 
heid en groot getal; men telde in dv j n jare 181a 
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op de bijgenoemde plaatfen de volgende geW- 
len: 

Er behoorden te s 

» 

Elburg . ; - . . 5 

Schokland . . yo 

Harderwijk . , • . 34 

Urk . . . . . . 60 

Bunfchoten . . . \ 34 

' 'c Gooi . : . . . .60 

Vollenhoven - . . . . i<5 

' Kuinre . . *. . \ 4 

Durkendam . . . . 10 

Vollendam . • . • « «70 

Marken . . ... 30 

Hoorn . . . .3 

Edam • , • . . 4 

Hinlopen • • . . . 3 

Behalve deze worden er nog een aantal ge- 
vonden te Wierum, Paezens, Zoltkamp, Schier- 
monnikoog, Ameland, Terfchelling, Vlie en 
Texel, . zoodac men niet te veel rekent, als men 
Helt, dat er 500 ftuks aanwezig zijn. ■ ' * . 
• Als alles de Zuiderzee ontvlugt en er hier of 
daar een vaartuig in nood is, wordt men het 
binnenbrengen van menig kostbaar fchip , en 
. het bewaren voor den dood van menig fchepe- 
ling aan derzelvcr gedaante, (helheid, en be- 
ftuur, als het laatfte redmiddel, fchuldig. 

Met 
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Met het opnoemen van deze en gene vereisctl- 
ten voor de beftemming welke in den Texelfche 
Lifter, de Groningerlander Tjalk, het Blok* 
zijlder Jagt en de Urker Vischfchuit worden waar- 
genomen , vooronderftel ik- genoeg gezogd te 
hebben. - " r ' 

Ik merk nog in meeralgemeene bewoordia- 
gen aan, dat de vaartuigen welke men iri de 
Provinciën Zeeland, Zuid- en Noord-Holland 
gebruikt, van een merkelijk zwaarder* hechter 
en kostbaarder timmerwerk zijn-, dan de Vrïefche 
en Groningerlandfche fchepen. Zij zijn hooger 
boven water en iri eene andere gedaante betuigd. 
De dieper vaarwaters, welke zij bereizen , laten 
een zwaarder zamenftelling toe, en dé barikach- 
tige vinnig Itroorhende rivieren vorderen dat, 
opdat niet , bij de minfte aanraking-* lekftoo- 
ten hec gevolg is; of dat-zij- zfcA -«éilendé, 
door de als tegen elkander opftaande korte gol- 
ven, uiteenwerkeu.' Een hooger ftèiler tuï- 
gaadje dient deze fchepen onder èè, hoogé wal- 
len, bijzonder die op de Brabandfche Provin- 
ciën varen , behalve dat zij daardoor in feèt al- 
geméén fneller zeilen. De Pleit voerreeh hoog 
gaffelzeil en de Pöonfchuit (het fieraad va(n Ne» 
land) een hooge >allen^e bezaan, even als een 
boëijer, waarmede hij den tóp van den mast 
geheel met doek bezet. ' 

De Noord-HóTlandfche Vracht- en Veerfche- 
o pen 



Digitized by Google 



C «6 > 

pen bevallen door hare regte ftrook wel 
eenigzins minder aan het oog, maar die regte 
ftrook en die vlakke enden, doen deze fchepen 
juist bekwaam zijn , de. vaste (luizen binnen en 
buiten de fteden te kunnen doorgaan. Zij voe- 
ren drieërlei tuig, als: de bezaan, den fpriet 
en het hooge nokzeil. De Marker waterfchuit 
een geheel ongewoon fchip, door deszelfs on- 
gemeene hoogte en wijdte, verftrekt, om de 
dienften, welke het biedt, deze Provincie tot 
geene geringe eer. De vinding, welke in dat 
vaartuig aan de beftemming Beantwoordt, is waar- 
lijk ver gezocht en groot. Door dit zamenftel 
wordt voldingend bewezen , wat vermogen een 
ovaalvormige omtrek , J^de vloeiftof vermag. 
Zware groote en diep gaande fchepen worden 
door behulp van ^ ^J* 0 aan een klein vaar- 
tuigje vastgemaakt,, tegens den wind opgebocg- 
feerd en^naar plaats hunner beftemming ge- 
lei4 f ^^&^waterfchuit is hoog van vooreind 
om .Mie golven voor overwatering be- 

vrijd te zijn , en laag van achtereind , opdat men 
de fleeplijnen , óver boord hanteren kan , bc- 
.migd met een hoog nokzeil, dat beneden aan 
jffen mast met heel lange rabanden is aangehecht, 
'ijopdat het de breefok de wind niet ontneemt; 
e waterbun verftrekt hun tot ballast en locf- 
houding beide. Het zeilt zonder zwaarden even 
hoog als een gewoon prikfehip, tot verwonde- 
ring 
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ring Van iemand, welke het flechts oppervlakkig 

kent. Hiermede ga ik over toe het 

.. < . . 

TWEEDE ONDERWERP. 

Over de Zeilaadje der platgebodemde fchepen 
in het algemeen , en over het aanmerkelijk 
onderfcheid van de Zeilaadje van het eene 
fchip tot het andere. 

Niettegenftaande het beletfel , dat de vereisch- 
ten der beftemming aan de zuivere Zeilaadje toe- 
brengen , is echter ieder platgebodemd vaar- 
tuig in zijne foort nog een zeilbaar en ftuurbaar 
fchip, alhoewel het verfchil van het een of 
ander groot is. Het öuur, door het roer, weer 
. mea door de meerdere en mindere grootte der 
voor- of achterzeilen, het verhangen der zwaar- 
den, het beklampen met dubbelde planken be- 
neden -aan de hak van het roer zelve, en der- 
gelijke verfchikkingen meer, hanteerbaar te ma- 
ken. In het eene fchip bereikt men het fhiur 
gereeder en beter dan in het andere , zoo als 
natuurlijk van eenen onregelmatigen fcheeps- 
bouw het gevolg is. De opmerkzaamheid van 
den fchipper komt vele van de hindernisfen , 
welke een te hoekig en wanfehapen beneden- 
fchip aanbrengt, te boven, evenwel met moei- 
• te en als er wat wind op zee is, niet daa 
' i B door 
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floor een voertakel over 3 en 4 fchijven. Het 
tegendeel behoort plaats te vinden , en niets 
minder kracht te vereifchen dan het houden van 
de (tuurpen. 

De vorm en de Itand der zeilen in zoodanige 
figting te plaatfen , dat zij aan de drukking van 
den luchtftroom op hun hellend vlak de meeste 
vermogens tot voortduwing bieden, zonder dat 
die luchtftroom op de oppervlakte der zeilen 
eenige haking ontmoet, doet tot de zeilaadje 
van het fchip zeer veel af. 

De fleet onzer Nederlandfche fchepen , dit 
wenschte ik vooraf te zeggen, eer ik van de 
fchepen zelve gewaag, is in het algemeen, 
ondanks « deszelfs zoo zeer verfchillende gedaan- 
te, van eenen voortreffelijken aard. 

Tusfchen de masten en de zeilen wordt eene 
fraaije overeenftemming gevonden , en in de ta- 
kelaadje heerscht eene netheid en orde, welke 
de behandeling van zware zeilen gemakkelijk 
maakt. Bijzonder hecht is het tuig van genoeg- 
zaam elk fchip , zonder onderscheid te zamen- 
gefteld, zoodat bij hevigen wind het zeil we! 
eens berst, maar zeer zelden de öag, het 
wand of' de mast. De fleet vermag op onze 
fchepen zoo veel , dat een misvormd hol nog 
io zijne foort goed zeilen kan. Door gebrek 
aan genoegzame handen wanneer de wind vin- 
nig doortast, ontdaan op onze fchepen de mees- 
te 
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te rampen, want Hechts twee mannen behandelèq 
hec tuig op fchepen van 65 en 70 voeten leng- 
te, welke dikwijls aan eenen enkelen fchoot be- 
deed zijn. Wenfchelijk ware het, dat men de 
volmaaktheid , welke ik ten opzigte van dea 
fleet aanmerkte, ook ten. aanzien der Zeilaadje 
zeggen kon. Dan, die overeen (temming van 
tuig en fchip welke noodig is, om fnel te zeir 
len* is.flechts zeldzaam voorhanden. Wanneer 
het onzen ervarenen fchippers even gemakkelijk 
viel de gedaante van den bodem aan den Tim- 
merman op te geven als de gedaante hunner 
Tuigaadje en de fneed van hun zeil, de (helheid 
zou meer algemeen zijn. . Zeer veel van hetgeeo 
in den vorm onzer fchepen langzamerhand ver- 
beterd is geworden, is de Timmerman aan de 
opmerkzaamheid van den fchipper fchuldig. 

Ik wil hier mede niet te kennen geven dat er 
in ons Vaderland geheel geene ervarene fcheeps- 
frouwers voorhanden zijn, welkre immer een fnel 
fchip te water brengen, neen, dat zij ver van mij* 
Ik ken dezen en genen, welke kunstmatig wer- 
ken , en der volkomenheid zeer nabij gekomen 
zijn; maar, in het algemeen, zoo als ik in de- 
zen bedoel, heerscht de noodige kennis daartoe 
op vèfre na niet. Laat het volgende dit be- 
vestigen: men aanfchouwe met eenige aandacht, 
hoe dngelijk één en hetzelfde foort van fchepen 
Eeilt, en welk een gering getal fnelle zeilers * 

Ba in 



!n tégenoverftelling van het verbazend getal tra* 
ge, onze wateren opleveren; daarbij geve men 
eens acht op het onderfcheid in fnelheid van 
aan elkancferen ongelijke fchepen; ik wil zeg- 
gen ongelijk in natuurlijke zeilkracht. Zal niet 
een minervaren beoefenaar der fcheepvaart over- 
tuigd worden , dat vele kostbare fchepen ge- 
brekkig varen? Voorzeker ten volle. 

- Men vrage (om mij zoo uittedrukken) onze 
visfcherlieden van Vollendam en Urk , of zij 
wel eens nu; en dan onder de Koopvaardij- en 
Vrachtfchepeh hunnes gelijken in fnelheid aan- 
treffen; en hun antwoord zal zijn, dat hun dit 
van den wirid zelden , maar in den wind op 
(wanneer het water niet al te geweldig hol (laat) 
nooit overkomt. 

ifc gang van een' Visfcherman, welke een 
middelmatige zeiler is, vooronderftel ik, (laat 
in den wind op, tegen den gang van een mid- 
delmatig zeilend Hekfchip, . Tjalk of Praamfchuit, 
geballast, als drie tot vier. De ongelijkheid in 
natuurlijke kracht om de vloeiftof op het fnelsr 
te doorklieven dat in deze tweeërlei foort van 
vaartuigen gevonden wordt , is vri} laanmerke- 
lijk. 

- i° Heeft de Vischfchuit 15 voeten wijdte en 
40 en 50 voeten lengte \ terwijl de Vrachtfchuic 
15 voeten wijdte tegen 65 en 70 voeten lengte 
bezit» hetwelk een onderfcheid oplevert is den 

f>; c 'l meer- 
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meerderen of minderen ovaalvormigen omtrek * 
van de wacerpasfen lijn, dat van hec uicertte 
belang is, en nagenoeg, uitkomt , op een ver- 
fchil van { tot f. . 

a # De voorregten van flaauw gebogene lijnen 
in tegenoverftelling van alfe korter buigingen 
zijn groot. 

3° De Vischfchuit voert een diepe waterbun, 
die aan weerszijden vol gaten is, dat den gang 
tegenhoudt : het Vrachtichip daarentegen heefc 
eene gladde gefloten huid, en gaat iets vlotter 
zelfs. 

4° De Vischfchuit moet , door het ongemeen 
hangen der voor- en het helle» van den achter- 
neven, J deel harer lengte opofferen, daar de 
Vrachtfchuit, hare volle lengte te baat heefc. 

5° De Vischfchuit moet alle de buigingen 
van den golfgang volgen, waardoor zij gewel- 
dig ftoot, en meer lengte bevaart, dewijl het 
langer vaartuig, op twee golven te gelijk rus* 
tende , zijnen effen gang behoudt. Het voorregc 
dat de Vischfchuit met zijn bun meer loef be- 
waart, vindt de Vrachtfchuit even zuiver in des- 
zelfs 'breede zwaarden, als zij maar goed ter 
fnede ftaan. Gevolgelijk heeft er in de zei- 
laadje van déze twee ichepen het omgekeerde 
plaats, dat men daarin vinden moest, raqt alle 
reden. • ■ 

Een kort, wijd, fpringend en ftootend fcheep? 
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je, zeilt een vierde fneller dan ee» lang , naauw 1 
en vlotgaand groot febi'p: dat het voorregt van 
de zwaartekracht behalve dien bezit, en dat fnel- 
Ier zijn kan, als er ooit een Vischfchuit geweest 
• is, zoo als ik in het vervolg zal aantootwn. 

In de tweede plaats vergelijke men de groote 
Vrachtfchuit bij het Blokzijlder Jagt, waarvan 
vele althans ook fneller zijn, en in het alge- 
meen even fnel. Hoe vreemd fchijnt dit? Een 
hoekig klein fcheepje van 48 voeten lengte even 
fnel te zien zeilen als een vaartuig van 70 voe- 
ten, èn evenwel het is maar al te waar. 

De kleine Zuid- en Noord- Hollandfche Vracht- 
fchepen zeilen m het algemeen fneller dan de 
groote Tjalk of Hekfchwt; de Zeeuwfche Poon, 
wint het ver, dat is mij gebleken. Laat men 
im het overwigt, van de door mij aangevoerde 
kleine vaartuigen, boven den gang der groote 
geheel en al buiten aanmerking, en Iaat men 
Hechts Hellen , dat beide even fnel varen , dan 
immers' blijkt duidelijk, dat er in den vorm der 
kleine een aanmerkelijk beter aanleg voor de Zei- 
ha dje heerscht , en in dat opzigt het groote 
Vrachtfchip achterlijk genaamd kan worden. 

Enkele uitzonderingen zijn er ten dezen op- 
ïigte te maken; doch die kunnen over het ge- 
heel in geene aanmerking komen. 

Er is desniettemin meer bewijs voor deze mij- 
fit üeliing voorhanden. Onder de zoogenaamde 

;: - . Beurt- 
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Beurtfchepen, die met pasfagiers en ftukgoede- 
ren van meest alle onze havens varen, heerscht 
meer aanleg tot Zeilaadje. 

Zij toonen , waarvoor een platgebodemd vaar* 
tuig vatbaar is. Kon ik uit elke Provincie een 
voorbeeld opnoemen, dan bepaalde ik mij geens- 
zins bij die, welke ik bewoon; want ik verlang 
dezelve niet te verheffen boven oorden, waarin 
ik weet, dat de kunst meer gevorderd is. ~ 

Voor ongeveer 20 Jaren werd te Woudsend , 
op mondeling bedel van den Schipper, door 
den Timmerman Tromp, aldaar een nieuw Beurt- 
fchip of Veerman gebouwd, om van daar op 
Amfterdam te varen. Het werd 70 voeten lang 
en 16 voeten wijd gemaakt, vlak van bodem 
met een flaauwe piek aan den aehtérfteven. De 
meefte wijdte fchijnt op de regte plaats gebragt 
te zijn, en de vorm van het benedenligchaam , 
zoodanig gerigt te wezen, dat het aan het oog- 
merk om fnel te zeilen kan beantwoorden, al* 
thans het is een ongewone fnelle zeiler gewor- 
den , waarvan in deze Provincie geen gelijke 
bekend is. 

Het zeilt over alle boegen , en bij alle win- 
den, fnel, en overtreft niet alleen alle vracht- 
fchepen, maar ook die in vaste veren vareö 
zeer ver. Men bepaalt het verfchil tusfchen 
herzei ve en een gewoon zeiler aldus: wanneer 
de wind zuidwest waait en dus de koers van ót 
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Lemmer naar Amfterdam regt in den wind ftaat, 
laveert de Woudsender Veerman in twaalf uren 
aan de ftad , terwijl een ander beurtfchip acht- 
tien, en een gewone Tjalk vierentwintig uren 
noodig heeft. 

Voor eenige Jaren is er te Ijlst door Wijbe 
G. Bootsma , een Veerfchip gebouwd, om van 
Sloten op Amfterdam te varen, hetwelk 66 
of 67 voeten lang en 16 voeten wijd is. Dit 
zeilt ook ongewoon fnel, en evenaart dat van 
Woudsend eenigermate ; doch niet volkomen 
met alle koeken. . 

In den Jare 181 2 of 1813 is te Workum een 
Veerfchip gebouwd, om van Hindelopen op Am- 
fterdam te varen ; , dit vaartuig is kunstmatig ge- 
bouwd en zeer bevallig van gedaante, en ook ach- 
ter met een piek gemaakt; het zeilt ook geheel 
ongewoon fnel, v en men verzekert mij uit een 
geloofwaardig berigt, dat het van dat van Wouds- 
end de eenige volflagene weêrgé is. 

De ftad Harlingen heeft een foortgeljk Veer- 
fchip, dat ook gansch ongewoon fnel is, en 
welligt vindt men hier en daar meer voorbeel- 
den van geen minder belang; doch welke mij 
onbekend zijn en ook hier te noemen onnoo- 
di r is. 

Uit deze vier , blijkt genoeg , hetgeen ik 
gezegd heb; dat, namelijk de algemeene foort 
onzer febepen voor groote verbetering vatbaar is. 
I Dit 



Dit bewijs is in elke Provincie voorhanden, en 
voor den genen welke met het algemeene on- 
zer fcheepvaart, ten aanzien der Zeilaadje, be- 
kend heeft kunnen zijn, is het duidelijk, dat 
de Zeeuwfche , Zuid- en Noord-Hollandfche 
fchepen die der andere Provinciën over- 
treffen. 

Neemt mén behalve dit alles in aanmerking, 
hoeveel de Liefhebberij- en kleine Pasfagicrs- 
fchepen fneller varen dan de Vrachtfchepen , dan 
worde het achterlijke in hunne Zeilaadje nog 
merkelijk grooter. I 

De Boeijers van Rijnland , de Zaan , Alkmaar, 
Sneek en andere plaatfen, (trekken tot fraaije be- 
wijzen van gevorderd kunstvermogen ; en de 
beroemde Snip van Edam bovenal. Het onder- 
fcheid van een der beste Vrachtfchepen in te- 
genftelling van een der gemeende, dat mede- 
brengt, om de Zuiderzee, van de Lemmer naar 
Amfterdam, in 12 in plaats van 24 uren te la- 
veren, berust op de Helling, dat beide fchepen 
gelijk geladen zijn, en een evenredig tuig voe- 
ren. 

Het valt eenigermate te verwonderen, dat het 
eigenlijk verfchil van Zeilaadje voornamelijk 
waargenomen wordt, met tegenwind. Een fnel- 
le zeiler, zal voor den wind, een' gewonen zei- 
ler, zoo ver niet vooruitgaan. , 

Het hoog aanleggen bij den wind, dat aan 
♦ B 5 alle 
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alle fnelzcilers eigen is, veroorzaakt in het af- 
leggen eener lange reis, een groot verfchil. 

De vorm der zeilen kan meer en minder dien-* 
ftig zijn , evenwel fchijnt het mij altijd toe , dat 
dezelve voor de Vrachtfchepen , zoodanig zij 
gewoonlijk gebouwd worden, van weinig on* 
derfcheid in de Zeilaadje is. 

Zij leggen zelden hooger aan den wind dan 
op 6 en 5 ftreken. De bezaanzeilen met een 
vallende gaffel, zijn wel het meest gefchikt, 
wanneer de gaffel geene te groote bovenbreedte 
aan het zeil geeft, om hoog aan den wind te 
Haan , maar inderdaad , meer voor een Jagt of 
Boeijer, welke op 3 en 4 ftreken varen kan, 
dan voor het Vrachtfchip. 

Het is een voegzaam foort van zeil, ter ver- 
kleining en behandeling beide. Alle zeilen die- 
nen voor een fnel fchip , als men dezelve maar 
wél weet te plaatfen, en vlak te houden. Een 
Texelfche Ligter (dit getuigen ervarene fchip- 
pers) laveert met zijn hoog nokzeil, het enge 
vaarwater van Genemuiden, naar deftad Zwol, 
vlugger, en fpoediger op * dan een Hekfchuit met 
de Vriefche bezaan. De Veerfchepen van de 
Zaan op Amfterdam , laveren met hunne hooge 
nokzeilen fneller dan de Tjalk met het fprieo 
zeil en de bezaan beide : en ook even fnel als 
die zelve Veerfchepen met de bezaan. 
De beftuurdcr van een Zeilfchip, kenni* heb- 
ben- 
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bende verkregen van die belangrijke kleinighe- 
den, welke vereenigd, ééne groote zaak uitma- 
ken voor de Zeilaadje dierbaar; dan zal een ) 
s welgebouwd benedenfchip altijd , met allerlei 
fleec aan het oogmerk beantwoorden. De visch- 
fchuiten van Jeverland (op onze Zee bekend) 

bewijzen dit Heilig. 

• ... 

DERDE O ND ER WERP. 

Over de oorzaken ^ waaruit een fnelie Zeilaadje 
ontftaat. 

• * 

Om eenigermate verftaanbaar te zijn , in de 
befchrijving van de oorzaken, waaruit deze be- 
langrijke eigenfchap in een (chip ontftaat, is 
het 'gebruik van figuren onmisbaar. Men ziet 
derhalve in de figuur bier achter met A den 
omtrek op het water , de waterpasfe-lijn ge- 
naamd , van een fnelzeilend fchip. 
- De lengte, verdeeld ia tien gelijke deelt», ge- 
nummerd van i tot en met 10, omgeven van eenen 
haakhoekigen omtrek , waaruit de buigingen der 
zijden gemeten kunnen worden. Bet Ligchaam 
is fcherpëncHg begonnen en geëindigd. De 
i, 8, 3 en 4 e tiende déden dienen ter klieving 
van het water , en zijn twee in elkander loo- 
pende lijnen van den cirkel. Zij zijn van den 
voorfteven tot aan het einde van bét vierde 
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tiende deel , in eene aanwinnende verwijding 
gefteld; op dat punt heeft het ligchaam de mees,- 
te wijdte noodig. Van daar begint de wijdte 
naar den achterfteven te verminderen, in eene 
cirkelvormige lijn , welke zich in het fcherp 
der piek verliest; zoocjpt 5, <5, 7, 8, 9 en io c 
afdeelingen gefchikt zijn, om het van een ge- 
drukt water, weder te laten zamenfluiten. Het 
verdeelen der lengte op deze wijze, door de mees- 
te wijdte op 4 der lengte te brengen is een grond- 
ilag der Zeilaadje van het hoogde belang, zoo- 
wel voor de Roeifloep als voor het Fregat. Deze 
omvang moet in de drie nederdalende lijnen , tot 
aan de kiel, zich zeiven overal gelijk blijven, 
opdat alle onzuivere en tegen eikanderen inloopen- 
de buigingen, welke der (helheid nadeelig zijn , 
worden vermijd. De 4 e , 5 e en 6 e afdeelingen 
maken den draagbuik van het ligchaam uit, op 
dewelke de voorname drukking van de Zeilaadje 
het meeste werkt. 

De redenen waardoor, op deze wijze, deleng- 
te te vormen , de fnelfte voortgang van het lig» 
«chaam bereikt wordt, zijn deze: rondachtig en 
gebogen van omtrek, is het hoofdvcreischte van 
alle ligcharaen , welke zich , in de digte vloeiftof 
voortgaande, bewegen moeten. - k 

Alle visfehen en wate^rgedierten, hoe verfchil- 
lend hunne gedaante ook zijn mag , zijn aan 
alle hunne uitwendige deelen rond. Het fchijt* 
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fcaar platte en fcherpe, hetwelk zich aan deze etl 
gene deelen, op het oog te zien, voordoet f 
is, wanneer men het vergrootglas neemt, rond. 

Het aanvang end hunner ligchamen is wel bij 
allen in vorm niet gelijk , de een opent en ver- 
deelt of klieft het water met een' meer fpitfe 
of meer ronden bek dan de andere, maar de uit- 
einden van allen zijn fcherp uitloopend,: dun, 
rond. Nergens vindt men in hunnen omvang 
een eenigen platten ftilftand, alle omtrek is bui- 
ging in de volmaaktfte overeenltemming tot el* 
kander. 

• De vloeiftof zelf , uit ronde deeltjes beftaan- 
de, is door een rond ligchaam natuurlijk met 
de minfte ftremming, ftooting of haking deel- 
baar. Op het punt van T * of | hunner lengte, 
is bij hen meest de voorname wijdte te vinden: 
Vereenigt met de diépte , te weten: van het voor- 
eind van hunnen kop binnen den aanvang der ftaart; 
ivant die behoort alleen tot de leiding en ftuur. 

Zonder, te midden van diepe duisternisfen, 
grondig te kunnen* oordeelen , waarom de eene 
visch, ftomper is dan de andere, en korter ge- 
bogenen kop heeft , of welk foort den fnelften 
voortgang maken kan; is het evenwel zeker, 
dat de éene boven den anderen daarin bevoor- 
f egt is, omdat de eene den anderen inhaalt en 
vangt. Daarom koos ik nu en dan tot een 
voorwerp mijner befpiegelingen den fnoek. 
; ; De 
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De overgangen van het vlakke tot het gebogen 
ne, en van het gebogene tot het fcherpe, dia 
daarin aangetroffen worden, zijn belangrijk. 

De twee eerile deelen der voorlengte tot klie- 
ving, .en de drie laatfte deelen aan de fluicing 
van het water verordend , brengen te wege , dat 
de voortgang, door den klemmenden aandruk van 
bet fluitend water, dat met toenemende kracht 
bet m wijdte afnemend ligchaam omvat, onder- 
fteund' wordt: even als dat men (als ik deze 
eenvoudige vergelijking gebruiken mag) een* 
natten pruimfteen , tusfchen duim en vinger knij- 
pende, echige voeten afftand van zich werpt. 
Had de fluiting des waters plaats om diezelfde 
buiging als de klieving, dan was de voortgang 
zoo fnel niet, dan waren de buigingen des lig- 
chaam* te. kort ; het gansch geheel te rond , 
cn daardoor de leiding tot lijnregcen voortgang 
yerbroken. - 

.Het is alleen door de flaauw gebogene zijden 
van het fcbip , waaruit een weérftandbieding 
aan de drukking op het zeil geboren wordt 5 
hoe meer de meeste wijdte van het ligchaam 
Baar het midden gebragt kan worden: want ia 
fchepen , welke den mast heel ver naar het voor- 
\ eind moeten voeren, is het niet doenlijk, alle 
Wijdte op de | van voren te brengen; dan zink* 
een zoodanig fchip te veel onder de zeilen neêr* 
en naarmate de voor- en achterbuigingen in de 
tC , *• zij- • 
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«tjclen des fchips tot elkandcren in één evenre* 
dige betrekking (laan, zoo veel te zuiverder is 
de gang, en volmaakter hec beduur. — 

De afneming der meeste wijdte op het punt 
van T l der lengte is de ziel van allen voortgang; 
door die afneming, word aan de zijde des fchips, 
hetzelfde hellende vlak aan de vloeiilof aangebo- 
den , als het hellende vlak der zeilen aan den 
luchtftroom biedt, maar juist in eene tegenoverge* 
ftelde rigting. Behalve de overeenftemminge van 
voor- en achterbuigingen ter fnelheid noodig, 
waarover ik zoo even fprak, is het onvermij- 
delijk, de eerfte vier tiende deelen aan de kliew 
ving te hefteden. De tcgenftand van de digte 
vloeiftof is groot en moet door eene langzaam 
winnende wijdte overwonnen worden. Voor- 
heen meende men, en men gelooft dit nog al 
hier en daar, dat } deel der lengte voor de 
klieving genoeg was: en dat het er weinig op 
aan kwam, of het vooreind lomp en bot was, 
dat toch , zeide men , moe9t het gat maken 
voor het volgend ligchaam; van achteren be* 
trokken en fijn was genoegzaam. Het tegendeel 
echter behoeft tegenwoordig geen betoog, de 
ondervinding heeft, in dit opzigt, de leering 
reeds vervangen. De lengte van dit fchip is zoo- 
danig van omtrek dat het fnelheid van voortgang - 
in zich bevat, welke gemakkelijk te beduren 
is met een fmai roer, want hec water is et» 
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reede gefloten eer dat het de achterfteven be- 
reikt heeft, en de { deelen der lengte aan do 
hereeniging toegewijd, beletten aan de meer- 
gebogene f ter klieving beftemd (aangezien zij 
flaauwer buiging hebben en dus meer klemming 
ondervinden) het draaijen , loeven en gieren. 

Zoodanig is, over het algemeen, de vorm 
der fnelheid in de lengte. Thans volgt hec 
befchouwen der wijdte, in evenredigheid toe 
die lengte. De wijdte op }, \ oï \ van de 
lengte, kan altoos fnel zeilen en goed tebe- 
fturen met zich brengen, mits dat de einden 
fcherp zijn. . . 

. Het is wel waar, dat de minfte wijdte bere- 
deneerd den meesten gang neemt , omdat de bui- 
gingen van den omtrek flaauwer zijn , en de 
zwaartekracht zich in de lengte vergroot, maar 
die lengte, vereenigt met de minfte wijdte, kan 
al de vaart, welke er in opgefloten ligt, door 
zeil gedreven, niet loopen; het zinkt aan de 
einden" door de drukking te diep, en bezit in 
de zijden van den draagbuik geene oppervlakte 
genoeg , welke een genoegzame weêrftand tot 
voortzetting biedt. Een zeer lang fchip , dat bij 
voorbeeld op \ gewijd is, wordt te ranken ont- 
duikt door neêrzinking en buiteling (om zoo te 
fpreken) de hand welke het wil voortzetten. 
Ook kan . dit fchip in hooggaande zee niet ge- 
noegzaam door den golfgang worden opgeligt, her 
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vóorend biedt aan de baar geene breedte genoegd 
De voorboegen , overmits de draagbuik daarvan 
te ver verwijderd is, wordt, als dooreen' berg 
van water, telkens omgeven en gekeerd. — 

Derhalve de meestmogelijke graad van fhel- 
heid is in een Zeilfchip ter Zee onvoegzaam. 
De Snoek, door mij gemeten, bad binnen den 
Haart , 136 lengte tegens 19 wijdte , hetwelk 
nagenoeg uitkomt op 7 7 J; waar zou dat mee 
een Zeilfchip heen? Alleen de Jaagfchuit had 
er genot van. Bijzonder als men deszelfs masc 
op de | van het voorend plaatfte, dus heel ach- 
terlijk, en niet digt bij den voorfteven. Van 
hier laat het zich begrijpen, waarom het ver- 
fchil van een kotter ("die op j gewijd is) in 
fhelheid, bij een Fregat op \ en iets minder 
gewijd , niet grooter is. , \ 

De Schepen op \ gewijd, wanneer zij wél 
gevormd zijn, zeilen hoogst aan den wind, 
en die op \ gewijd zijn, loopen half wind, 
en van den wind , fneller gang. De hooge Zee 
heeft op een kort en wijd fcheepje zoo vee! 
tegenhoudende kracht niet , als op een lang. 
Het korte bedekt Hechts een gedeelte der golf 
en rijst en daalt meer perpendiculair met hec 
ganfche ligchaam , terwijl het lange de ge- 
heele golf bedekkende, door tegenfteun van 
achteren, door engte van voren, en door de 
fhelheid van gang, door de zwaartekracht on- 
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derlïeund, zich in de aanvallende baar als vast 
werkt. De Zeeuwfche Bom bewijst hiervan 
eene uitërfte aan de eene, en de Overijsfelfche 
Sjomp, als die van de Lemmer naar Schokland 
laveert, een uicerfte aan de andere zijde. — 
Opdat dan het hellend vlak aan de zijden van 
het Zeilfchip eene tamelijke rigting benoude, 
waaruit de {helheid tegen den wind op moet 
geboren- worden , ' eri tevens een zacht beduur 
zich met den fnellen gang vereenige, is de wijd- 
te tegen de lengte op het een vierde de belang- 
rijke middelweg. 

Om nu de derde oorzaak, waaruit de (helheid 
ohtfhat,' te overwegen, bepaalde ik mijne gevoe- 
lens over de 

• 3 e Diepte. Zij omftaat door tweeërlei zaken, 
namelijk , door den gebogen bodem ; en de 
kiel en pieken. ' Daarom noem ik haar liggend 
fcherp en ftaand fcherp. Om fnel te zeilen kan 
men met het geven van de diepte, als het ware, 
niet te fpaarzaam handelen. Bijzonder dient hec 
liggende fcherp, zoo min als de houding van 
het ligchaam immer toelaat, gering te zijn. 
Want de luchtftroom op het zeil perst gewei* 
dig hec Schip naar beneden, en vergroot hec 
ligchaam beneden water dadelijk. 

De fcherpe en als uit twee hellende vlakken 
re zamengeftelde bodems worden merkelijk meer 
neergedrukt dan de vlakker, en meer waterpas 
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geleide bodems; de fcherpte vormt, als een fpa* 
de die geflepen is, en ligter indringt eene na- 
deelige neêrzinking. De draagbuik van een 
fnelzeilend fcheepsligchaam , moet niet meer in de 
wijdte doorgebogen zijn dan het tiende deel, en 
niet meer in de lengte , tusfehen den aanvang der 
pieken, dan een twintigfte deel. Hoe lanp:er 
fchip, des te minder behoeft de diepte der kiel 
cn pieken te zijn. 

Het ovaalvormige ligchaam, moet, even als de 
fnoek zijne leid- en ftuurvinnen heeft, een be* 
hoorlijk ilaand icherp bezitten , om tegen de 
afdeinzing beftand te zijn: en eenen lijnregten 
gang te behouden : want de afdeinzing verzwakt 
alle voortgang, even als een rank vaartuig door 
deszelfs dadelijke overhelling den wind ontduikt. 
Een volkomene (land, zonder zwaarden, zoo als 
de oceaanvaarders behooren te hebben, zullen zij 
hoog aan den wind liggende, fnellen gang bezit- 
ten, is moeijelijk te bereiken: want de kiel zelve 
is niet te houden zonder verband met een piek , 
en alle pieken geven fchuinfche rigtingen, die de 
loef bederven ; daarom is het van het uiterfte be- 
lang (dit heeft de ondervinding mij door zuivere 
en onloochenbare proeven bewezen;) dat de lig- 
gende fcherpte, of met andere woorden, de door- 
buiging, in den draagbuik, gering zij, en nabij 
het platte gehouden worde: want zoo veel te ftei- 
Icr of meer perpendiculair (taande pieken, en zoo 
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veel te meer kceren zij. Ik voeg hierbij een 
figuur van de doorfneê, zoo als ik die begeer, 
mee B, De klimmingen van de voorboegen en 
achterboegen zijn, in de fnelle zeilers, zoo na 
doenlijk, gelijkvormig aan de hoeken en geerin- 
gen van den bodem zelve. De achterfteven 
loodregt op, en de voorfteven in het 4 C der 
winkelhaak geplaatst, en alle helling voor over 
het water in eene effene cirkelvormige buiging 
tot eikanderen gebragjt, dit levert de ichoonftc 
uitkomst in allen geval. 

Hiermede heb ik getracht, in weinige woor- 
den, de hoofdzaken optenoemen , waaruit eene 
fnelle ZeilaacUe haren oorfprong heeft. De ge* 
daante van.defi omvang in de lengte, de regte 
plaats van de meeste wijdte en diepte; die wijdte 
welke in een zeilend vaartuig voegzaamst is; 
de belangrijkfte ligging in de diepte; en de rig- 
ting van de ftevens met de daaraan verbondene 
boegen, zijn mij door eigene ondervinding ge- 
leerd. Weliigt dwaalde ik in de zuiverheid van 
uitdrukking, offchoon mijne bedoeling goed was; 
dit houde men mij ten goede, omdat ik alles, 
zonder Scholen, aan mij zeiven verfchuldigd ben. 

Het; fiaat nu te zien, wat de ondervinding leert, 
in hoe ver de vorm ter fnelheid noodig in onze 
platgebodemde fchepen, zonder hare vereisch- 
ten, voor de beftemming onmisbaar, te beder- 
ven, kan worden overgebrsgt. 

VIER- 
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VIERDE ONDERWERP. 

Op5 aa f van cenige eenvoudige regelen , volgens 
dewelke de opbouw der Vrachtfchepen tot een 
verbeterde Zeilaadje kan worden gebragt. 

De gewoonte, om onze fchepen de gedaante 
te geven van eene lange vierhoekige doos , 
waaraan de benedenhoeken eenigzins als afgekort 
fchijnen, is voor de Zeilaadje nadeelig. 

Onze Schippers en Scheepsbouwers hebben 
den wil , om al het mogelijke op eenen vlak- 
ken bodem te laden, inderdaad wat te ver gedre- 
ven. Men behoudt alles te vlak en te hoekig. » 

Het is waar, men laadt op een engen bodem veel 
lasten en de ftouwagie is gemakkelijk; doch men 
heeft daardoor een zwaar te beduren fchip, en 
een' tragen zeiler (*). In den opbouw van eene 
gewone Vrachtfchuit gaat men, ten naasten bij, 
aldus te werk: men plaatst op den grond in de 
timmer fchuur, ia fchammels, of, op den kant 
ilaande, 4 duims fchroten, welke zoo lang zijn 
als de bodem breed wordt. Men hecht dezelve 
roet kleine paaltjes, in eene waterpasfe rigting, 
op den grond vast; daarna legt men op het 
midden dezer fchammels de zoogenaamde kiel- • 

. . ftrook , 

(*) Als de Schepen in het midden wijder waren, laadde 
men nog tneer ea zeilde tevens fnel. 
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ftrook, op welker beide einden men de voor» 
en acbterftevens opzet. Dit is wel het kielftuk 
genaamd, maar is inderdaad niéts anders dan een 
middenplank, welke dezelfde dikte heeft als de 
bodem. Op dat kielftuk zet men tegen de daar- 
op opgerigte voor- en achterftevens de fcheggen. 
Ter wederzijden van die kiel , vloert men hec 
vlak, in eene waterpasfe ligging, tot aan den 
benedenften kimnaad. Deze geheel platte bodeni 
wordt aan de beide einden opgeligt, in een ge- 
lijke klimming als de (land der fcheggen. De 
klimming van den voorden fcheg, en derhalve ook 
van den bodem , neemt aanvang op 8 a 9 voeten 
binnen den voorfteven. De klimming van den 
achterften fcheg, begint op 15, 18 ja 22 voeten 
binnen den achterneven. Beide deze klimmin- 
gen gaan tot eene hoogte van 3 voeten , en iets 
meer aan de ilevens, op. Het midden tusfehen 
de fcheggen, ligt waterpas plat. 

De hoeken van dezen aldus aan beide einden 
opgeligten bodem, worden, voor en achter, 
weggehakt, naar mate de Timmerbaas goeddunkt. 
De bogten worden op het gezigt getrokken, 
zonder vaste maat, of ander werktuig, dan de 
draad en de bijl. De omvang van dezen bodem 
wordt, naar den achterneven, enger en mee 
vermindering in wijdte, bcfnoeid, op het oog 
en naar gewoonte , en wel eens naar de ge- 
schiktheid van het bodemhout bepaald» w 

De 
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De voorfteyen hangt gewoonlijk twee voeten, 
terwijl de achterneven één voet achterover hele. 
Op dezen, aan vier einden afgeronden bodem , 
hecht men den ganfehen omvang van het hol 
in deszelfs orafchot door klampen te* zamen , 
waarin men, nadat de vorm gegeven is, de 
krommers, oplangers, leggers en knies te pas 
voegt, en vascbout. 

Voor en achter worden gewoonlijk 6 of f 
boegen gebruikt. , De kimgang wordt tegen- 
woordig uit twee planken gemaakt, welke op 
den naad harer aanfluiting a of duim doorbui- 
gen , om cle kim meer flaauw gebogen , en den 
overgang- van den bodem tot de zijden minder 
hoekig te doen vallen. 

Vier gangen onder de welling, loodregt, op 
de kimmen geplaatst, maken de lange lijnregte 
zijde van dit vaartuig uit. Op deze en derge- 
lijke wijze bouwt men den Smak, den Tjalk, 
het Hekfchip, het Blokzijler Jagt en een groo- 
te menigte andere vaartuigen. 

De welling wordt, zoo veel als doenlijk is, 
een lijnregte loop gelaten, en de ftoothouten en 
hoeken kort gebogen , en de (levens bijkans 
regtop: wat kan dit anders uitbrengen dan een 
hoekig, ftomp vaartuig, dat voor de Zeilaadje 
ten eenemaal ongefchikt is ? Inderdaad! om 
aan de vereischten voor de befteraraing te be- 
antwoorden, zijn zij wel, maar door daaraan 
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alles opteoffercn, wordt het een zamenftel dat' 
nutteloos ilerl^ betimmerd moet worden, en dat 
ééns zoo zwaar te bewerken is, als dat het een* 
anderen meer geronden vorm had. Het is moei- 
jelijk te belturen door de hoeken, en het platte 
vordert zeer veel zeil, en neemt, door traag- 
beid van voortgang, veel tijds weg. 

Men kan aad de vorderingen der beflemming 
beantwoorden en evenwel een (hellen zeiler heb- 
ben in alle onze Schepen, wanneer men in den 
opbouw aldus te werk gaat. Om een Vrachc- 
-vaartuig te bouwen, van 65 voeten over (levens 
lang en 16 voeten wijd, volgt de Timmerman 
in alle deelen zijne gewone wijze van zamen- 
ilellen, maar verdeele op een (luk papier de 
Jengre in 10 gelijke deelen, zoo als in hier bij- 
gevoegde figuur € te zien is. — 

Hij plaatfe in zijne timmerfchuur op elk tien- 
dedeel één fchammel op dezelfde wijze verdeeld > 
dus elf fchammels. In plaats van die elf fcham- 
mels, op hunnen bovenkant, waterpas, alle even 
lioog te (lellen, dient daarin aldus gehandeld te 
worden. Men plaatfe van den eerden tot op 
den elfden fchammel een lijn ; beneden die lijn 
(lelie men den tweeden fchammel , een duim la- 
ger dan de eerde ; den derden fchammel 2 duimen 
lager; den vierden fchammel 3 duimen lager, en 
den vijfden fchammel 4 duimen lager. Deze vijf- 
de fchammel is, zoo als de figuur aantoont hec 
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einde van het vierde tiende deel , dus de * der 
lengte van het Schip. 

Den zesden fchammel (lelie men 3J duim bene- 
den de lijn ; den zevenden i\ duimen ; den acht- 
llen a duimen; den negenden i\ duim; den tien- 
den f van een duim. 

Deze rigting der fchammels geeft aan den 
bodem in de lengte, mee fcheggen en al, eene 
doorbuiging van vier duimen , welke op hec 
punt van | van voren, de meeste diepte heefc 
en nergens (lil ftaac. — 

Daarna geve men aan den bodem, in derzel- 
ver breedte, eene doorbuiging van twee duimen. 
De fchammels, alle in hun midden, 2 duim in- 
zagende, werke men die, in eene egale zeeg, 
twee duimen uit; die gefchied zijnde, legge men 
het kielftuk, ter dikte van 5 duimen, op de 
fchammels, als naar gewoonte, maar kepe het 
zoo diep in de fchammels in, dat het twee dui- 
men buiten den bodem blijve uitfteken, dat nut- 
tig is. 

De uitholling der fchammels, om aan den 
bodem in de breedte 2 duimen doorbuiging te 
verfchaffen, fpreekt van zelf, dat zich uitftrekt, 
van den eenen benedenften kimnaad tot aan den 
anderen. Deze {telling van de fchammels en der- 
zelver uitholling kan , zonder eenige verandering 
in de timmergewóonte te vergen, gefchieden. 

Deze flaauwe ronding van den bodem in een 

C 5 plat* 



Digftibd by Google 



C 4* ) 

plargebodemd vaartuig heeft de ondervinding 
bewezen , dat de fnelheid ongeloofelijk veel 
vergroot. Het waterpasvlakke houdc tegen 
door klemming. Lijnregte ftand moet nergens 
gevonden worden. Deze doorbuigingen en de 
uicftek van de kiel veroorzaken , in de eerftc 
bcfchouwhig , het denkbeeld , dat het vaartuig 
een' halven voet dieper gaat dan gewoonlijk, 
doch, laat dit den lezer niet te zeer innemen: 
want het tegendeel zal hem in denverdere op- 
gaven blijken. 

Uit de figuur van de kiel met zijn fcheggen, 
ziet men, dat ik de ligtingen van de einden van 
den bodem, voor en achter, op verre na zoo 
ver niet uit het midden begin, noch zoo hoog 
bij de (levens laat oploopen, als gewoonlijk ge- 
fchiedt; Daar heb ik deze reden voor: dan zinkc 
het vaartuig te veel onder den mast, verliest 
onnoodig de diepte van het achteronder, en ver- 
liest een groot deel van het zuiver beduur. 

Het hoog ligten van de einden van den bor 
dem veroorzaakt de fnclle Zeilaadje niet, men 
verkort daardoor de lengte en derzelver buiging* 
Behalve dat, is het nog in een ander opzigt 
verderfelijk, omdat er in de buigingen voor en 
achter geene genoegzame overeenftemming , met 
de cirkelvormige buigingen der boegen in de 
kimmen en zijden heerscht. De buigingen ia 
4e voor- en achterhoeken, immers, zijn in die 
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vaartuig, dat vlot moet gaan, kort; hoe kunnen 
dan de lange buigingen van den bodem daarme- 
de overecnltemmen? Deze zaak is van gewigt. 
Neen, nog beter alles hoekig en kort, mits over 
alle kanten gelijk, dan het liggende flaauw, en 
het (taande daarentegen kort gebogen. 

De bodem , van dit vlakke vrachtfehip , moet 
egaal overal flaauw gebogen zijn, en in des- 
zelts lengte zoo lang nabij het flaauw gebogene 
blijven, ais doenlijk is. Wanneer de ligtingen 
van den bodem, met den omtrek der kim en 
zijboegen overeenkomen, zijn zij genoegzaam; 
men kan dezelve in mijne figuur min of meer 
zien. 

- De uitbuigingen van den bodem in derzelver 
wijtde en lengte, geven eene fchelve piekach- 
tige gedaante, voor het ftuur onwaardeerbaar. 
De uitholling der fchammels van den eenen 
kimnaad tot den anderen, wordt natuurlijk van 
zelf meer, en minder (teil, naar mate dat de 
rand van den bodem meer en minder van het 
middelpunt verwijderd is. In het wijdst van het 
vaartuig zal men de uitbuiging naauwelijks kun- 
nen zien, terwijl die, achter en voor, dui- 
delijk bemerkt zal worden, 
i De bodem aldus gelegd zijnde, kan men der- 
zelver omtrek, uit de tiendeelige afdeelingen, 
meer zuiver en regelmacig, dan op het oog, be- 
palen. Het eerfte tiendedeel voor , is nagenoeg 
. de 
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de lengte van de bogten aldaar, en de twee 
laaide tiendedcclen geven de grootte aan de bog- 
ten in de hoeken achter. Bij het aanbrengen 
van de kimgangen, lette men vooral op, dac 
die, in de 4 e , 5 e , 6 e en de helft der 7 e afdee- 
ling , heel vlak liggen , genoegzaam zoo vlak - 
als de bodem zelve, enj van deze vlakke lig- 
ging naar de voor- en achtereinden langzamer* 
band weêr opklimmen tot eene fteile rigting: 
zoödat de ftand van de kimgang in in de 5 e af- 
deeling roet den bodem bijna hoekig wordt; even 
als in de figuur te zien is. 

Door dezen ftand van den kimgang worde 
de gebogene ovaalvormige omtrek] aan de zij. 
den des fchips als van zelve gegeven. Hier- 
door ontftaat een breede vlakke draagbuik, die, 
in geerende en klimmende enden, overgaat toe 
rond* 

Bij den minften aandruk van den wind heeft het 
fchip, door deze hoekige kim, in den draag- 
buik een' fteun, door welke hooger aanleg bij 
den wind een fneller voortgang geboren wordt. 
Deze vorm is het tegen overgeftelde van hetgeen 
men thans, om de Zeilaadje te verbeteren, aan* 
wendt. Men vormt namelijk den kimgang uit 2 
ja 3 planken of deelen , om rondte te bewerken 
tusfehen den bodem en de zijden: en juist hier- 
door daagt men niet, dan alleen pia: voor den 
wind, iets dac niets beteekenc. 

Men 
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Men maakt de fchepen daardoor diepgaande, 
en minder ladende, dan dat men de kimmen hoe- 
kig behoudt. De hoekige kim is in dit aan de 
beftemming zoo zeer verbonden vaartuig het eeni- 
ge middel, om het grpote gebrek, dat in alle 
-onze platgebodemde vaartuigen heerscht, te ver- 
helpen, namelijk het houden van de loef (f)- 
De zijden van het vrachtfcbip , waarover ik hier 
fpreek, * ftelle men niet loodregt op, maar ge- 
bogen, zoo als de figuur van de doorfneê of hec 
4 C fpant aantoont; gebogene zijden zeilen fneller 
en geven meer blijvende fteun. Wat moeite zou 
het voor onze timmerlieden zijn, om het bene- 
denfte deel van de vrachtfchepen te maken , zoo 
als ik hier befchreven heb, immers weinig? De 
krommers, in het midden van het vaartuig, wac 
hoekiger en voor en achter een boeg meer te 
branden , is inderdaad alles , wat ten aanzien van 
het hout noodig is, om van een te hoekig, te 
regt en te plat Vrachtfchip, dat zwaar beftuurd 
wordt en traag zeilt, een fnelzcilend vaartuig te 
maken, dat op minder water nog meer goede- 
ren laadt. 

De groote lengte van 70 voeten, tegen eene 
wijdte van 16 voeten, ftrekt ongemeen in hec 

voor- 

Ct) Dit bewijzen de Hollandfche Vrachtfchepen aan de Vrie- 
fche Schippers dagelijks, en echter niemand volgt hen n» f 
om de kim hoekig te ftelten, hetwelk mij verwonden. 
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voordeel, om fnel te kunnen zijn. Het kan zoo- 
danig gemaakt worden, dat geen vaartuig van 
éenig naburig volk, noch met een* fcherpen, 
noch met een' vlakken bodem hetzelve over- 
treft, daarvan houde ik mij verzekerd. Om 
mijne gezegden, ten aanzien van het beneden- 
fte deel der vlakke vrachtfchuit , te eindigen , 
moet ik nog opmerken, dat er groot belang 
in is, dat de voortleven op de $ der "winkel- 
haak voorover hangt, niet meer en niet minder. 
De boegen behooren op dezelfde wijze altoos 
overhangende te worden gezet. Een vaartuig, 
dat niet door de aandruk van den golfgang ge- 
ligt kan worden, ftoot zich vast, en (luit den 
voortgang. Dat te veel helling heeft, flaat of 
heit in de Zee, en werkt een lang ligchaam 
lek; de \ der winfal dient uitnemend voor de 
fnelheid, en het ligten van de zware ankers. 
De achterfteven daarentegen dient loodlijnregt 
op te (taan,- op dat het water door het draai- 
jcnde roer niet gekeerd en opgeligt worde te 
gelijk. Als men acht geeft op de wending van 
een' botterman, in een' vlakke rivier, dan ziet 
men, hoe geweldig zijne vaart aan het eind 
van de draaijing fluit. Een hangende achterfte- 
ven dient nergers toe, dan den fcheepsbouwer 
een brok zwaar hout en een kracht en Hevig- 
heid vorderende verbinding te befparen: want 
een lang uitftekende achterfteven moet heel vasc 
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fnet de kiel verbonden zijn , of maakt leklcö 
boegen. De fcheepsboawers kunnen een lang 
uitftekenden achterfteven vermijden , wanneer 
zij het boeihout niet te veel ontzien; en dè 
piek dient bovenal in een loodregte achterfteven 
voortreffelijk. — Onbegrijpelijk is het mij al- 
tijd voorgekomen , hos het vermogende Hol- 
land, den wereldberoemden Boeijer, zoo lang, 
met het in het oogloopend gebrek, van een ge- 
weldig hangenden achterfteven , heeft zien varen ! 
De bevalligheid, welke in dat vaartuigje mee 
den hoogen graad van fnelheid vereenigd is, 
heeft waarfchijnlijk eenen meer {handen achter- 
fteven niet gedoogd, aangezien een ftaand roer 
de 'zeeg en leiding der boeifels verdrukt. De 
bovenfte gedeelten van de groote Vrachtfchuit , 
ga ik ftilzwijgende voorbij. Zij behooren tot de 
vereischten der beftemming en tot den fleet. 
In het vervolg fpreek ik daarover, en bepaal- 
delijk over de zwaarden, met het gene daartoe 
behoort. 

Het gene tot dus verre gezegd is, betrefc al- 
leen het Vrachtfchip, dat de vereischten voor de 
fnelle Zeilaadje gedeeltelijk moet ter zijde (tellen, 
Voor die der beftemming; dit is het moeijelijkfte 
voorwerp ter verbetering. — 

In het omgekeerde geval, zijn de aangewe- 
zene beginfelen tot fnelheid , met meer vrijheid 
en volkomener uitftag, aanteweaden. Ik heö 

daar- 
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daarom nog een figuur geteekend met Z), en 
hieraan bijgevoegd, die bevat een bandelfcheep- 
je van 48 voeten, dat 12 voeten wijd is op het 
water, maar 15 over de berkhouten. 

Hierin heb ik het vaartuig gevolgd, dat ik 
voor twee jaren heb laten bouwen en zelf bevaar. 
Ik heb lang in overweging geweest, op welk 
eene wijze den vlakken boden te bepalen, en 
ben eindelijk geflaagd. De uitkomst heeft de 
verwachting overtroffen. Een geleerder bouw- 
meester zal wel waarfchijnlijk met mijne gevoe- 
lens inftemmen, en, bij nadere overweging, mij- 
ne vlugtige aanwijzingen in beter orde kunnen 
voordragen; dit gefchiedende geloof ik, dat er 
eenig algemem voordeel voor de vrachtvaart in 
begrepen is. Ingevalle onze Scheepsbouwers, 
welke ik opmerk, dat reeds van tijd tot tijd hun- 
ne gedaanten beter maken, in de bogten voor 
en achter, zich bevlijcigden, die vaartuigen aan 
de door mij genoemde verdeeling in den opbouw 
te bepalen, welker wijdte en diepte meer vrij 
zijn, alsdan kunnen de Pasfagier-fchepen wel 
het meest er bij winnen. Ik raad hun ten fterklte 
aan, deze alle te behandelen, zoo als ik oin- 
trent de groote vrachtfehuit heb opgegeven, uit- 
gezonderd ten aanzien van den kimgang en de 
zijden. De meerdere wijdte, welke vrije fche- 
pen nemen kunnen, vordert, zoo als uit de figuur 
daarvan blijkt, eene andere houding. 

pp 
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Op het water 12 voeten wijdte, en over de 
barkhouten 15 voeten, brengt mede, dat elke 
zijde 18 duimen overhangt. Deze overhanging 
vervangt den breeden bodem van het bepaalde 
groote vrachtfehip. De buiging, in de wijdte 
van den bodem, ziet men in de fpanten van 
figuur D y niet 2 duimen, maar 6 duimen, en 
in de lengte 8 duimen, als buiten de huid. 
De ovaalvormige omtrek van den bodem is meer 
fcherpëindig , en de bogten voor , bevatten 
twee, en de bogten achter, drie tiendedeélea 
der lengte. 

De Stevens, ziet men, heb ik, in gelijke rig- 
ting geplaatst, maar de ligtingen in de einden 
der bodem, zoo als de beide fcheggen aantoo- 
nen, zijn zachter en daardoor langer. 

De kleine vaartuigen , welke zoo zeer niet ver- 
bonden zijn hunne masten nabij den voortleven 
te brengen , kunnen die gedaante wel voeren , te 
meer, daar zij altoos meer fteun in hunne zwaar- 
den kunnen vinden dan de groote, en derhalve 

hun eigen ligchaam noodig is. 
De bogten in de zijden, en die, welke de lig. 
tingen der bodemëinden uitmaken, zijn gelijk- 
vormig aan eikanderen. De klimming van de 
bodemëinden gaat niet hooger als het vaar- 
tuig diep gaat, want hooger gaande zou de 
bogt zoo flaauw niet kunnen zijn. 

Dit vaartuig vordert twee boegen, aan elke 
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bogt, meer te branden dan men gewoon is, dus 
te zamen 8 boegen; om dat men, behalve dat, 
de zuivere buigingen, op eiken naad noodig, 
niet bewerken kan. v 

Met de opgave en de figuur van dit Zeil- 
fchip, heb ik opzettelijk alle uiterften vermijd, 
opdac de Timmerlieden daardoor niet zouden 
terug gehouden worden op de (helle zeilaadje zich 
toeteleggen. 

Als men een dergelijk vaartuig eerst in fpan- 
ten opzet , en den gezonken bodem in eene 
flaauwe loggerpiek laat uitloopen , en dan de 
omfchotdeelen , alle van onderen af aanbrandt , of 
watert, en naar de buigingen van het geraamte 
zuiver aanhecht, dan wordt inderdaad het voor de 
gewone bedrijven te kostbaar en minder nuttig. 

De hoofdzakelijke vereischten voor de fnelle 
zeilaadje, ten opzigte van het vaste ligchaam, 
zoo veel die van den Scheepsbouwer af hangen , 
overwogen hebbende, voeg ik hieraan deze en 
gene bijzonderheden, welke alle de ondervin- 
ding mij leerde, dat; voor de fleet en andere 
beweegbare deelen van belang zijn : want ook 
daarvan is de groote zaak afhankelijk. . 

Over de Standplaats van den Mast. 

Ten einde een meer verftaanbaar denkbeeld te 
kunnen geven , over de uitwerking van de 

kracht 
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kracht der zeilen voor en achter den Mast, en 
deszclfs Standplaats, verlang ik, dat men zich 
voorftclle de Windas van eenen Molen, welke 
met één roede, dus twee wieken, bij gemis van 
de andere dienst doet. 

Wanneer deze eene roede niet aan de beide 
einden even ver door den kop van de as getto* 
ken is, en derhalve de beide wieken eene on- 
gelijke lengte hebben, dan ook bezitten zij eene 
ongelijke kracht, en in plaats van een' effen gang 
te houden, is die gang aan fchokken onderhe- 
vig en door gemis aan evenwigt niet te bedu- 
ren. Gelijk deze windas de werkdadige fpil is, 
waardoor het asrad in beweging raakt, zoo noem 
ik den mast de werkdadige fpil, waardoor hec 
fchip gewend, en gedreven wordt. 

De wieken van den molen vinden het punt van 
wederftandbieding tegen den aandruk van den 
luchtftroom op hellend vlak hunner uitgefpannen 
zeilen, in hun vastgebakend draaifpil , en de per- 
fing op de zeilen van het fchip , vindt dien weêr- 
ftand door den fteun van het ligchaam in het water. 

Deze wieken van den moien vinden, door 
eene gelijke ] engte, een evenwigt, tot bereik van 
eenen ongefchokten voortgang; dit evenwigt wordt . 
ook gevonden in den gang van het fchip, wan- 
neer er voor en achter , of ter wederzijden van 
den mast eene gelijke hoeveelheid doek geplaatst 
is. Het fchip derhalve, moet, óm eenen efFe- 
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non voortgang te •"■J^ ^ 
kracht bezitten, t« w j lijk in den _ 
waat door het gedreven wordt,. 

maSt ' . „ meer nu dat evenwigt, hetwelk 
Hoeveel te meer nu a kkeU j k vri) 

eenen Hjnregten gang en ee t, vloeiftof , 
beftuur aan het ligchaam, doof eenfteItimin g 

van voor en achterzeil, dij er M 

veel . fneller «iU bec fc^- 

wei nig voorzeil is , £ » zwaard e n 

m oet worden door behulp van ^ ^ ^ 
keeren van het roer , « b fteun 

ZWaSrd , ^X/en A - den 

tegen de .fdeuumg , e oogmerk van 

voortgang, ^^^^ne houden, verzwakt 

wordt, omdat er * van het roer, om het 
dan wordt het oogmerk en ^ verande „ 
fchip flechts te leiden, venj 

ineen ' ^'£3^-**+** 

In groote dnemasüc P ^ de grQOt . 

der masten uit het ffltooe & eyen . 
fte en middelde wordt dj^de » ^ 
wigt, voor de twee anderen. W 
Jam* kleine fchepen^ wordt om, a 
ehchten, welke de beftemmm , v^g , 
doen, en welke de laadrmmte regeU, « 
bet vooreind van het fchip geplaat*. 
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Somwijlen zet men denzelven op ~ der lengte, 
en ook wel tusfchen het \ en j, naar willekeur. 

Dan bezet men denzelven met een groot ach- 
terzeil en een kleine ftagfok, zoodat het vaar- 
tuig door geweldige drukking aan de eene zijde 
van de fpil, zwaar te beduren wordt. 

Dan , om dit te gemoet te komen , voert men 
een' langen boegfpriet, op dewelke men een kluif- 
fok en jager zet. Derhalve voert het vaartuig, 
op het vooreind, al die zeilen, waardoor een 
k te groote perfmg voor, plaats grijpt; waaraan de 
Zcilaadje wordt opgeofferd. — 

De kracht van voortzetting welke zich geheel 
en al in den mast vereenigt, word veeltijds te 
onbedachtzaam, te zeer in de nabijheid van de 
voorbogten gebragt, waardoor de zachte , gelijk- 
matige aanval ter opening en van een drukking 
der vloeiftof ontrust wordt met fchokken, die, 
door geweldige indompeling van het vooreind, de 
gedaante van het benedenfebip gedurig verandert. 

Het is van een zeer groot belang, bijgevolg, 
dat men het voorlijk plaatfen van den mast, zoo 
veel als doenlijk is, vermijde. Wie hier de proe- 
ven van neemt zal een uitmuntende verbetering 
ondervinden. De humeuren van een Zeilfchip 
(zoo als ik die noem) zullen merkelijk beter zijn. 
De beste ftandplaats voor den mast is op £ dee- 
len der lengte van voren, buiten de (levens, en 
dus binnen het roer gemeten: men kan denzel- 
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ven ook op het zuiver \ deel brengen, doch voor- 
lij ker is nadeel ig. Is dan het vaartuig zoodanig 
gemaakt, dat de meeste wijdte op \ aangetrof- 
fen wordt dan vindt men het iluur meest zuiver. 

Om de aangelegenheid der zaak merk ik hier- 
bij nog aan, dat men, in navolging van het tuig 
der buitenlandfche Kotters en Sloepen, in onze 
Vracht- en Beurtfchepen den mast ongemeen ach- 
terpverhangende plaatst, in vooronderftelling dat 
zulks fneller vaart; maar daar is in dat opzigt 
geen het minde nut uit te halen (|). 

Ik heb veelmalen de proeven genomen, met 
den mast onderfcheidene rigtingen te geven, en 
denzei ven wel eens vooroverhellende gezer, vol- 
gens een heel oud gebruik, en dat diende mij 
nog beter dan achterover; doch de uitkomst bleef 
fleeds dezelfde, te weten: dat loodregt op de 
kiel best zeilt. Hangende vergroot men de loef, 
en hellende vermindert de loef. 

Men kan er met zeilverandering bij wreed weer 
nog eenig nut uittrekken, door een klosje achrer 
den mast te leggen , wanneer men door het in- 
fteken van het tweede reef, géén loef genoeg 
heeft. Onze Vischfchuiten toonen dit klaar. 
Als de mast hangt, ftaat de ftagfok nooit zoo 
mooi, of zij moest er buiten den haak naar ge- 

fne- 

(•f) Dat is te zeggen, voor een welgevormd Sch ; p; voor 
een lomp vaartuig uiiifchien wel. 
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fneden zijn: wanc dan halen alle naden fchecf; 
en zoo is het met de bezaan eveneens. 

Over de Zwaarden, gedaante-, 
plaats en klamp. 

I 

De Zwaarden, welke voor de loef te houden, 
aan de platbodemde fchepen onmisbaar zijn, moe- 
ten ter zuivere fnede, vlak zijn, en op het eind 
dun; de ijzeren banden aan de einden, halye ma- 
v ' nen genaamd, dienen in hec hout weggelaten te 
worden , dat is belangrijk. Sommigen begeeren 
den buitenkant hol en noemen dat beter, maar 
voor vaartuigen van eenige grootte, waarvan de 
zwaarden o,\ duim dik zijn en zwaarder, noem 
ik het heel nadeelig. Het houdt in den eerften 
aanleg meer loef, dat weet ik , maar het loopt , 
fcherp aan den wind, als de lucht heel weinig 
drukking op het zeil heeft, zoo veel gang niet, 
als vlak. Zijn de zwaarden dunner en dus buig- 
baar, dan is het eene heilzame zaak, den achter- 
Hen post fchélf te zetten, want alle zwaarden 
buigen onder het Schip altoos uit de regte lijn 
en varen daardoor wraak (zoo men zegt). Daar- 
om ziet men de Visfchermans zwaarden dun en 
hol, zoo vaar ik ze zelf ook, want zi> zeilen 
zich vlak. 

ftbn vindt ook wel, dat de ftrijkklamp daarom 
achter dikker is dan voor; alhoewel dat zeer ge- 

D 4 ring 

• « 



mm. 



I 



( 56 ) 

■ 

ring moet zijn, is dat evenwel eene zeer goed 
bewerking. I 

Wil men hoog aan den wind zeilen en fnel 
vaart loopen, dat men de ftrijkklampcn volko- 
men lijnregt legge even als de kiel zelve, en 
dan in een egale zeeg één duim hol uitfehave, 
meer niet. Het zwaard volkomen vlak aan bei- 
de zijden, tegen den eenigzins hollen klamp aan- 
gedrukt wordende, zet zich tegen de twee bui- 
tenfte posten vast, en buigt min of meer hol door. 
Het zwaard bekomt daardoor eene „zekere veer-, 
kracht even als een goede grenen mast,, welke* 
wanneer de koelte luimig is en de wind laag ligt, 
door deszelfs herneming van het perpendiculaire, 
het vaartuig nog voortzet. De vorm van het 
zwaard, breed en kort, zeilt fnelst, wie anders 
denkt heeft het niet goed begrepen (f). De 
Visfcherman voert ze lang en fmal uit verplig- 
ting: eensdeels, om de behandeling van zijne 
netten en vischwant, en ten tweede, omdat de 
golfgang der zee, de breede buiten de berkhouten 
overdek hebbende zwaardeh afrukt. Ik heb dit 
bij ondervinding, en gebruik twee paar zwaar- 
den, binnen breede en korte, maar buiten gaats 

finair 

(f) Breed en kort heeft minder keer in de fnijding dan fmal 
en lnng. Kort en rond, keert minder dan lang, ftaand, lijn- 
regt: men zie den visch! behalve dat men de ouder vinding te 
baat heeft. 
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[malle en lange. Als de vaartuigen eene tame- 
lijke holte hebben, kunnen de breede zwaarden 
wel gebruikt worden. 

Dit hol uitfehaven van de ftrijkklampen en het 
aldaar vlak houden van de zwaarden , is een on- 
gemeen best middel , om de zwaarden onder wa- 
ter te houden, zij zuilen als dan niet opfprin- 
gen, en men zal niet altijd noodig hebben, voor 
de zwaarte wortelhout te gebruiken of van bin- 
nen door lood zwaarte te geven. Voor een ge- 
woon Vrachtfchip, dat overal even wijd is, kan 
de zekere ftandpiaats der zwaarden niec vooraf 
bepaald worden vele hangen verkeerd. 

Maar voor een Vaartuig, dat hoo'fdzakelijk voor 
de zeilaadje gebouwd is en de meeste wijdte en 
diepte op | der lengte heeft, is ook dat punt 
van | de regte plaats. De beste zamenftelling 
van het zwaard is, alle de posten onder den kop 
te brengen, dit néémt wat meer hout, maar het 
is fterker dan met eene fcheve tong in het midden. 

Over den vorm der Zeilen. 

w 

Onze Zeilen zijn, over het algemeen, zeer 
fraai, en onze fleet, over het geheel, voor zeer 
weinig verbetering vatbaar. Ik merk alleen aan, 
dat men de bezaanzeilen, om er hoog mede aan 
den wind te varen, boven wel eens wat te breed 
neemt. De gaffel zie ik liefst niet langer dan 
het derde der lengte van de giek. 

D 5 De 
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De (ra^fokken, worden, veelmalen, in de 
fchoothocken al te breed genomen. Door die 
te groote benedenbreedte kan men de fok bij 
den'' wind niet vlak zetten, zij (taan heel ligt te 
hol. De ftagfok is noodig een half kleed bin- 
nen den overloop. 

Mgemeen Overzigt en gevolg van 
het -vierde Onderwerp. 

Ter wegneming van den te korthoekigen en 
platten omtrek van het benedenfte deel van het 
vrachtfehip, heb ik opgegeven eene aanmerke- 
lijke verwijding in den draagbuik, door het vlak* 
ker leggen van den kimgang. Eene zachte door- 
buiging in de breedte van den bodem en in des- 
zelfs lengte, een meerdere ovaalvormige en fpits- 
eindiger omtrek van den bodem, vergezeld met 
gelijkvormig gebogene boegen, in de overgan- 
gen van den bodem tot de zijden: de lijnregte 
vorm van die zijden in eene eflene buiging van 
voren tor achteren, de meeste wijdte en diepte 
bepaaldelijk aangewezen op § deelen van het voor- 
eind : de (tand van den voorfteven J van den winkel- 
haak hellende, en die des achterftevens loodregt 
op, voorts de plaatfen van den mast en de zwaar- 
den op é en ? deelen van de lengte over (tevens 
binnen het Roer: deze zijn de voorname mid- 
delen, om met behoud van de vereischten voor 
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de beftemming, met veel goederen, op weinig 
wacer te vervoeren, fnel te zeilen. Alle zijn 
ontleend uic den zuiveren vorm van het fchip, 
dat, enkel aan de Zeilaadje toegewijd, in onge- 
woon hoogen graad proefondervindelijk fnel is. 
Ik heb van tijd tot tijd opgemerkt, dat, vele on- 
zer Scheepsbouwers eenigermate den vorm hun- 
ner fchepen veranderen, maar meest beftaande 
in verfraaijing boven water. 

Men weet de lloothouten ronder hoek te ge- 
ven en in een bevalliger zeeg te leggen. De 
boeijing voor en achter boven de ftoothouten, 
weet men meer invallende met eenigen fmaak te 
zetten , en de Kajuiten worden meer in den 
Zeeuwfehen vorm met eene behoorlijke buiging 
gedekt: ook vind ik, onder de welling, de hoe- 
ken meer rond dan voor jaren. Doch de bodem 
en de zijden blijven des niettemin geheel plat. 
De noodzakelijkheid, dat een groot getal Vracht- 
vaartuigen hunne platte zijden behouden moeten, 
om de enge landfluizen hier en daar te kunnen 
doorgaan, is mij bekend. Deze verpligting van 
een gedeelte heeft, zoo als het fchijnt, de gewoon- 
te (welke duurzame wetten aan fommlge dingen 
geeft) tot dat platte voor allen gevestigd. Dat 
onnatuurlijke platte, dat beter aan het (lek van 
een' tuin voegt als aan een vaartuig, heeft zich 
van een fcheepje van üo voeten, uitgeftrekt tot 
in een Kof van 120 voeten lang. 

Heel 
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Heel weinig voorbeelden heb ik gezien, wel- 
ke eenige afwijking daarvan toonden (f), dat 
inderdaad jammer is: wanc als er een en ander 
mede begon, dat zou voor de zeilaadje voor- 
deelige gevolgen hebben. 

Wanneer men zich verbeeldt, dat een vaartuig 
van 70 voeten lang en 16 voeten wijd, niet ia 
zijn lange zijden zoo veel gebogen kan worden 
dac het op | van voren, 18 of 19 wijdte be- 
komt, zonder zijn «uig te moeten vergrooten, 
dan dwaalt men. Dac Schip kan met de ge- 
wone fleet, 3 voeten wijdte, op de regce plaats, 
meer voeren. 

■ • 

Men behoeft daarom de einden niet wijder te 
maken. Door die ronding in de zijden, laadde 
het 'vaartuig eenige lasten meer , en ftuurde 
en zeilde in de zee gemakkelijker dan met de 
regte zijden. Onder de groote Tjalken, die met 
turf op Zeeland varen, heb ik het beginfel ge- 
zien, en aan de verwachting wel beantwoord be- 
vonden. 

Ik heb ook Vrachtfchepen gezien die te Broe- 
kerhaven gemaakt zijn, welke eene ganfche ron- 
ding in den bodem en de zijden beide hadden, 

zij 

(f) De Heer Klaas Sjollema, te Grouw, maakt hier een 
uitzondering. De belangrijke vorm zijner Koffen is bekend, 
zij zeilen zeer fnel; zij wordtn kunstmatig gebouwd, eenig 
in bellek. - 



zij zeilen zeer fnel en overtreffen vele. De door- 
buigingen van den bodem in de breedte naar hec 
midden toe, zijn juisc de tegenovergellelde bui- 
( gingen in den bodem, welke men tegenwoordig 
begint te bewerken. Het denkbeeld, dat een 
volmaakte platte ligging nadeelig is, kan men 
zien, dat langzamerhand vermeerdert. Maar de 
ronding van den bodem wordt in het algemeen 
(want wat deze en gene ervarene bouwmeesters 
doen , heeft tot mijne gezegden geene betrekking} 
verkeerd begonnen. Men maakt door twee en 
drie planken den kimgang rond, en ontneemt 
daardoor den engen draagbuik nog meer (leun. 
Als men, gelijk ik heb aangewezen, die ronding 
uit het midden -aan de kiel begon, en den draag- 
buik alle grootte en vlakte liet. behouden , dan 
zou er een fneiler voortgang door bewerkt kun- 
nen worden. Wanneer men , in plaats van zich 
met eenige verandering in het middenfte gedeel- 
te van het fchip bezig te houden, alleen bepaal- 
de, om de voorde en achterfte vijfde deelen van 
den bodem-omtrek meer ovaalvormig te maken,- 
en aldaar een boeg meer in te zetten , dan zou 
men dadelijk ondervinden, dat er bij gewonnen 
werd. Zoo is het even eens gelegen met het lig- 
ten van den bodem achter. Men begint zelfs op 
»7 voeten lengte, den achterfcheg en dus aldaar 
de klimming van den bodem om de zeilaadje te 
yerbeteren , maar men vordert er niet mede, want 
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de zijden laat men lijnregt, en de bogten van 
ter zijden, zoo wel als over hoeks, even kort 
en lomp. Ik maak hier deze aanmerking niet, 
om een eenig Scheepsbouwer te beleedigen of in 
zijnen welgemeenden ijver te befpotten, neen, 
dat zij verre, maar alleen tot onderrigt wat ver- 
keerd is. Het is immers zeker, dat het water* 
door het dragen van het Schip, zich laat fchei- 
den en van een perfen, en daardoor aan alle kan- 
ten bet benedenfte deel omklemt, even zeer van 
ter zijden, en overhoeks als van onderen. Ik 
geloof van aan een vaartloopend fchip aan de 
zijde onder het zeil wel allermeest. Derhalve, 
men dient de zijden, even zeer naar den achter- 
neven te laten geeren als de einden van den bo- 
dem naar boven ligten. ~ 

Hoe meer gelijkvormig des te beter. Het niet 
hoog ligten van het eind van den bodem , maar 
het midden van den bodem in eenen langen uit- 
ftrekkenden flaauwen zeeg, loop te laten behou- 
den , is het eenig middel , om die ovaalvormige 
fpirseindige ftrook te geven, welke voor de 
fnelhcid gevraagd wordt. Hoe meer men het 
midden van den bodem aan de ftevens naar de- 
hoogte brengt, des te korter word de gebogene 
lijn van het wijdst van het fchip naar de einden. 
Door een' lang regt uitloopenden bodem in het 
midden, vindt het fchip den fteun weder, welke 
door het wegnemen der hoeken en ovaalvormig 
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maken van de regte zijden, rain of meer ver* 
zwakt is. Het fluurt zuiverder en gierc minder, 
behalve dat de mast het vooreind beter loop geeft 
en minder doet neerzinken. 

De benedenfte boegen aan den bodem, zoo 
veel doenlijk gelijkvormig te maken aan de hoek- 
bogten van den bodem, is van nog meer belang, 
dan de hoogere boegen: want de boegen welke 
maar even onder water zijn hebben zoo veel 
keer, voor, en zoo veel tegenhouding achter 
niet in de vloeiftof, als de benedenfte. 

Dit ontftaat daardoor, dat het vaneengefcho- 
ven en gekliefde water boven, zich opwaarts 
boven de oppervlakte kan verheffen en als van 
kant te fchikken, maar het water beneden vindt, 
om zoo .e fpreken, een minder gereed ontwijk. 
Als men een vaartuig zeilen ziet, vindt men hec 
bruifende water aan den fteven voor hoog als 
het meest waait. De lompfte fchepen bruifen 
het meest, en hunne bodems en boegen werpen 
bij vlagen halve golven water op, dat de fnelzei- 
lers minder doen. 

VIJFDE ONDERWERP. 

Over de voordeelen van een fnelzeilend Schip, 
in onderscheidene opzigten. 

De fnelle Zeilaadje in een vrachtfehip ver- 
fchaft niet alleen een voordeel aan den Schipper 

maar 
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maar ook aan den genen, welke het bevracht. 
Zij ftrekc veelmalen toe het eenige behoud van 
de goederen , welke men vervoert. Zoo als 
bij voorbeeld nieuw graan , koolzaad , groene 
vruchten, nat hout, kaas en meer andere waren. 
Het platgebodemde vrachtfehip hetwelk over 
ondiepe , en door enge wateren welker bo- 
dems tot eenige voeten hoogte door flijk en moe- 
rasilge modders zijn opgevuld, langdurige rei- 
zen doen moet, heeft inderdaad alle mogelijke 
zeilkracht noodig. Een zuiver beloop en ligc 
beduur zijn aldaar even noodzakelijk als in de 
oneffene zee. In een' wanfehapen te hoekigen 
vorm gebouwd, is het fchip in enge wateren 
zoodanig moeijelijk onder zeil te regeren, dat 
het bij eene topskoelte regt te houden, kunst is, 
en bovenal om de bogcen te kunnen volgen naar 
vereisch. — 

Het gebeurt dagelijks, dat zij enkel door een 
gebrekkig beduur en humeur en, die niet te be- 
dwingen zijn, op eenen of anderen hoek blijven 
vastzitten, waardoor de Schipper met hartzeer 
een' kostelijken wind ter volbrenging van de reis, 
te vergeefs ziet waaijen. Werd aan hunnen bo- 
dem alle doenlijke vlijt bedeed, om minder moei- 
jelijk de digte vloeiftof te kunnen klieven, en 
fc te laten om zich heen fluiten; waren derzelver 
voor- en achterhoeken eenigzins meer befnoeid, 
deze tegenheid vond minder plaats ; ^ij zouden 

al- 
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alléén door eene zuivere loefdrift menigen hóek 
boven zeilen, en eene tijdige wending minder 
weigeren. Een befheden vlug vaartuig kan roe- 
rende aan den grond nog draaijen, terwijl een 
'platte vierhoekige doos dadelijk vastraakt. 

Heeft het vaartuig in de binnenwateren geen 
tvinds genoeg, of dat dezelve tegen is, zoodac 
de Schipper, met behulp van een' knecht, de 
zware vrachtfchuit boomen moet, hoeveel té 
grooter afftand zou hij in één dag niet kunnen 
afleggen, door èen fnel fchip dat ligt werkt * 
in plaats van met een onhandig en loom? — 
' Hoe alleraangenaamst zou hun ligchamelijk ge- 
voel het voorregt van de kunst ondervinden, het 
Zou huii menige afmatting, menigen onnut vergo- 
ten zweetdroppel , kunnen fparen: ja menig een 
zijne gezondheid; want de drifdgen floopeh, al- 
leen door hunne onwillige vaartuigen, zich zelve* 

Aan den oever van de zee, welke overgefto- 
fcen moet worden, genaderd zijnde* zou de 
zorgvuldige Schipper zich merkelijk minder be- 
kommeren, om, met één tij, tot zekere hoog* 
te te kunnen voortkomen. Hij zou in (laat zijn* 
Heiliger te berekenen, welke haven of reede hij 
vóór het vallen van den avond bereiken kon; — in 
plaats van met eenen voortdurenden tegenwind^ 
dagen ja weken lang, in den mond van de ha- 
ven te blijven wachten op eene betere gelegen* 
heid} zou hij gereeder in zee fteken. 

E Hij ' 
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Hij verkoos de zorgen van het laveerbare 'rui- 
me water, ver boven de tijdverflindende rust 
aan de palen, wanneer hij het genoegen kende 
van op vier en vijf, in plaats van op zes, zeven, 
of acht ftreken aan 'den wind te kunnen zeilen , 
zonder wraak; hij zou met een' gedeeltelijk be- 
zeilden wind geen geheel effen tij behoeven af 
te wachten, eer hij de haven uitging, maar mee 
half tij heel wel tegen den ftroom durven in- 
breken: want nooit is het onderfcheid tusfeher* 
een bezeild en een loom fchip grooter, dan te-i 
gen wind en in den ftroom. 

De ingenomene lading zou, door lang voor: 
anker liggen, wanneer gefloten luiken en ge* 
fchalkte kleeden het verfchieten beletten, minder 
gevaar looperr voor bederf : de fnelzeiier verblijd- 
de den Koopman met eene fpoedige aankomst, 
en den Schipper met een aangenamer loon. 

Het veerfchip, dat met deze en gene ftuk- 
goederen ; doch voornamelijk om pasfagiers van 
de eene haven naar de andere overtebrengen , 
aan alle oorden dienstbaar is, zal fnelzeilende, 
en bij ftorm weder veilig varende, de oogmerken 
van deszelfs beftemming volkomener vervullen. 
Het genoegen zal in het gemoed van den rei- 
ziger, verveling efi nuttelooze vrees vervangen. 
Zij, welke zich aan boord begeven , om op ge- 
zette tijden aan deze en gene markten tegenwoor- 
dig te zijn, zullen minder worden teleur gefield, 

aan- 
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aangezien het zuiver zeilvermogen, in verge- 
lijking van het trage tegen den wind op, met 
alle koeken, bijkans het geheel verfchilt. — 

De vaartuigen, welke ter vervoering van des 
Schippers eigendommelijke koopwaren gebruikt 
worden, hebben door den* door mij opgege* 
ven vorm, onberekenbare voordeden. Ingeval- 
Ie de marktprijzen van deze en gene goederen 
het zij door daling om te verkoopen of door 
rijzing om opflag te doen, eenen ongewonen 
fpoed vereifchen, wat baat als dan de edeliie 
menfchenvlijt? Verbazend weinig ter befpoedi- 
ging van een lomp wanhoekig, en onftuur- 
baar fchip; terwijl in het tegenovergeftelde , de 
Schipper, zonder don nachc voor den dag te ne- 
men en het gevaar tot eenen pligt te maken , of 
zijn zeildoek tot breken toe te wagen, door ge- 
hoor en geloof te hebben gegeven aan eenen 
kunstmatigen opbouw van zijn fchip, veilig en 
tijdig kan aankomen, waar hij wil. 

Hoe menigmalen gebeurt het, dat een gan- 
fche vloot, dagen achter een, havenen of an* 
keren moet, omdat het geene van alle de fche* 
pen doenlijk is, eene of andere zandbank bo* 
ven te komen, of een gat, dat niet wijd is, 
door te laveren, of voor het einde van den 
dag, de plaats, welke voor de zekerheid ge- 
vorderd wordt, te kunnen bereiken? En wel- 
ke treffende voorbeelden hebben niet in die 

E a zelf* 
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zelfde dagen en oogenblikken , deze en gene 
welbezeilde fchepen opgeleverd? Heefc niet ze- 
kere Palingfchuit, die alleen op Holland vaart, 
("een klein fcheepje) getoond, wat hec vermo- 
gen van, de kunst vermag? Maar al te dik- 
wijls zeker, ja. — 

Ik onthoud mij van plaatfclijke opgaven. Dac 
weinigen kunnen , kunnen allen; en ik heb re- 
denen te mogen vastftellen , dat er door het 
zamenftellen van een fchip zoodanig als het de 
zee vraagt, maar niet de zee dwingt, bij hard 
weder zonder gevaar veel meer gedaan kan wor- 
den, dan algemeen bekend is. 

De uitwerkfelen van een welgevormd bene- 
denfehip , datjen goligang der haren door zachte 
buigingen minder breekt, maar meer volgt, dat 
van ter zijden zoo wel als van voren eiken 
aantast van den rollenden waterberg , tegen 
een hellende oppervlakte, ontvangt, baren, bij 
ilormweder wonderen , geenszins , om met de 
krachten der Natuur te fpiegelen, maar won- 
deren , welke voordeel aan de Maatfchappij 
doen. Ik ben zelf getuige geweest van het 
groot onderfcheid tusfehen fchepen en fche- 
pen van dezelfde foort en gelijk beladen. Ik 
heb bij een' opkomenden ftorm , fchepen in de 
Zuiderzee, welke met tegenwind reeds onder 
de Hollandfche wallen genaderd waren, voor 
hunne fok zien aflenzen , omdat zij , onder 
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water gedompeld, voor alle hantering onbe- 
kwaam werden , terwijl enkele hunner den koers 
volhardden zonder gevaar. Die de reis volbrag- 
ten deden voordeel , en die terugzeildèn na- 
tuurlijk fchade, door verlies aan tijd. Er zijn 
voorbeelden, dat enkel en alleen door den ver- 
keerden vorm van het benedenfchip, een kost* 
baar vaartuig in het gezigt van de haven ver- 
ging, omdat het op lagerwal in de dubbele dei- 
ning der golf gekomen , noch wenden noch 
halzen kon. Dit zal een fnelzeiler nimmer ge- 
beuren, ai verloor hij zelfs zijn zwaard. — 

Wat is het een opmerkingwaardig voordeel, 
dat een fnel zeilend vaartuig op verre na zoo 
zwaar niet behoeft betimmerd te zijn. De 
gebogene ligchamen zijn uit zich zelve veel 
vaster dan de placte en hoekige , het gebo- 
gene biedt minder tegenftand tegen het wa- 
ter en het wordt merkelijk minder gewrongen, 
wanneer het de oneffene oppervlakte der zee 
overgaat. — Voor anker liggende zal het ovaal- 
vormige vaartuig even veilig op de diepte als 
op de vlakte zijn. De hellende voorboegen 
bewerken eene efFene rijzing en daling, welke 
in een fteiiltaand voorfchip geene plaats kunnen 
vinden. En het grootfte belang, dat de zamen- 
ftelling van het door mij verlangde zeefchip uit 
zijn' eigen aard medebrengt, is, dat het over hee 
geheel genonen, minder ficct noodig heeft, 
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De mast kan korter, het want ligter, en de * 
zeilen kleiner. Waren bij voorbeeld onze ge- 
wone Jaagfchuiten zuiver regelmatig gebouwd, 
x in hun midden meer diep, en op de regte plaats, 
wijder, naar de einden als fchcrp te zamcngere- 
ven, en van onder gelijkyormiger betrokken, 
in overeen (lemming met den zoogenaamden Pa* 
nife van Cherburg en Boulogne, welke 44 voe- 
ten lang en n\ voeten wijd is, zij zouden mee 
één paard even zoo goed getrokken kunnen wor- 
den als tegenwoordig door twee. Zoodanig ook 
is het met de zcilaadje gelegen. Wel gevormde 
gedaanten hebben merkelijk minder voortzetten- 
de kracht noodig. 

Van Wjelk -oen onwaardeerbaar belang zou het 
zijn, dat de gedaante van onze buitenlands va- 
rende Koffen en Smakken niet meer afhankelijk 
* bleven van de wijdte eener fluis. Zij worden . 
meest alle diep in het land opgebouwd, en dan 
zoo wijd als doenlijk is, zoo dat men iomwij- 
]en een Kof zonder barkhouten of welling langs . 
hunne zijden, met eene verbazende moeite door 
eene enge fluis moet werken en op een afftand van 
de Timmerwerf in het opene veld voltooijen. — 
Ik kan niet nalaten hier deze en gene aanmer- 
kingen bij te brengen omtrent de beletfelen voor 
een verbeterde Scheepsbouw, welk^bijnafporing 
zeer menigvuldig zijn. 
De flad Groningen bevat een fleenenboog 
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achter welke een groot en aanzienlijk getal nieu- 
we Smakken en Koffen getimmerd wordt; om 
onder dezen boog de fchepen door te brengen 
"moet men, de boven deks verhevene deelen er 
aflaten, of floopen, en dan nog het hol half 
vol water tappen. Hoe nadeelig is deze boog? 
De timmerman reisc uren ver van huis om 
het onafgedane werk", in eene flad waarin hij 
niet woont, te volmaken. Harlingen heeft een 
hooger fteenenboog, welke zoo eng is, dac men 
een vrachtfebip van 68 voeten, met loodregte 
zijden, niet meer dan 14 voeten en 8 duimen 
wijdte geven kan, behalve dat er geen fchip 
met een' ftaanden mast uit het iand in de zee- 
haven komen kan, en hec derhalve eene haven 
alleen voor die Had is. • 

Om den Leidfchendam naar 's Gravenhage te kun- 
nen doorvaren , bederft men in de Provincie Vries- 
land vaartuigen, welke voor die ftad nuttig zijn. 

Vonden foongelijke hinderpalen minder plaats, 
en werden onze zeefchepen, welke wijdte noo- 
dig hebben, meer vrij gebouwd, dan zou de 
gedaante van vele wel verandering ondergaan: 
want de fchepen worden in landen van Koop- 
handel doorgaans daar gemaakt waar de werk- 
loonen het geringfte zijn. Zoo bouwt men bij 
voorbeeld in de kleine land -provinciën van 
Denemarken de fchepen meer dan te Kopen- 
hagen, te Amfterdam zijn ook de meeste wer- 
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ven flechts voor reparaiie, terwijl de fchepen, 
aan die Stad hehoorende, elders gebouwd ge* 
worden zijn. — 

Al, wac derhalve aan de plaatfen, alwaar de; 
werkdadige fcheepsbouw tegenwoordig nog ge-» 
oefend wordt, hinderlijk is, behoorc opgeruimd 
te worden: want die gelegenheden worden zoo 
]igt niet verplaatst. — i 

Onze Koffen en Smakken kunnen zoo fnel we| 
zeilen, als er een zeefchip bekend is, wanneer 
men derzelver opbouw flechts aan de regelen 
welke de fnelheid geven, onderwerpt. Der- 
zelver lange vlakke zijden, welke een aanzien 
geven, als of er de draagbuiken afgekapt zijn, 
moeten plaats_ maken voor ovaal vormiger zuiver 
gebogen omtrek. — Wat hindert het de zee^ 
of een Kof van ioo voeten lengte, 20 voeten wijd 
is of 25 of 3c? — Waarom kan hij niet denzelfden 
fleet voeren, als zijn omtrek eenige voeten over 
het water hellende gefteld wordt, als dat des- 
zelfs zijden in het lood fïaan? Immers even 
goed, en weliigt beter: althans, met dit zelfde, 
tuig, vervoerde hij 10 Lasten meer! Hoe groot 
is niet dat voordeel? en van waar ontftaat het? 
Ik antwoord: alleen uit den vorm der fnelheid. 

De Nederlandfche Smak, welke met drie man- 
nen en één jongen ftoute zeereizen doet, kan 
in een' beter vorm aanmerkelijk meer laden, en 
?oo fnel zeilen, dat hjj geen Deensch Jagt ruim- 
te 



Digitized by Google 
5 



( 73 > 

te behoeft te geven ; dit weet ik door eiged 
ondervinding zeker. — 

Uit kleine dingen kunnen aangelegene zaken 
ten voorfchijn komen, dit leert ons de gefchie* 
denis. Uit de proeven, met kleine fchepen ge- 
nomen, kan men over de grootere oordeelen« 
Van mijne Jeugd af aan op de Zeilbanen ven 
Jceerd hebbende, waarop de Eereprijzen voor de 
(helheid van fchepen gegeven werden (fj> heb 

ik 

(t) Het ïs in Vriesland reeds een zeer oude» gewoonte, 
op verfchilleude plaatfen Jaarlijks om den prijs te zeilen. Den 
4 September 1777, trok het de aandacht van Prins Willem 
tien V. tot zich; Z. H. vereerde eenen kostbaren Zilveren 
prijs, welke nog heden bij den Schoonzoon van den toenmaligeu 
winner den Wel Ed. Geb. Heer li Alring, te^Sneck, zoo wej 
als het Jngt zeivete zien is. Het wordt tegenwoordig Jaarlijks 
ook onder de Pasfagiers- fchepen van 36" voeten gedaan. 

Nuttig zou het zijn dat men op het Haarlemmer Meer alle 
Jaren een dusdanig minkostbaar waterfeest hield, voor fchepen 
van onderfcheidene rang, bij voorbeeld, 30, 40 en 50 voe* 
ten. — 

Het Admiraal-zeilen en pronken met vlaggen, is alleen ge- 
past, wanneer men Vorften hulde bewijst. Er moet gezeild 
worden , om den prijs der fnelheid en wel op gezette tijden toe 
oefening: Het is zelfs nuttig met gepaste (loepen bij ftormweder, 
fene dergelijke proefneming heb ik veelmalen gedaan. Zij was 
nuttig voor de Kweekfchool voor de Zeevaart te Amfterdam, 
Als er een bij toeval omfloeg, dient er een refervefchip na 
te zeilen ter redding. Holland is tot volmaking natuurlijk 
boven vele Landen bevoorregt, door de weinige eb en vloeJ 
eu, ruime binnenwateren. 
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Ik heb de gedaanten van de bodems van tijd tot 
tijd zien veranderen, en in Tnelheid aanwinnen. 

Een* voornaam Kunstvriend heeft het zoo ver 
gebragt, dat hij één uur gaans met een vaar* 
tuigje van 30 voeten lengte, nagenoeg in 120 
minuten aflegde, te weten: in vlak water, bij 
eene topskoelte en zonder ftroom. 

Het is op die Zeilbanen, welke Jaarlijks in 
het waterachtige gedeelte van de Provincie Vries- 
land, tot oefening in de fnelheid voor onder- 
fcheidene rangen van vaartuigen, beftendig ge- 
houden worden; waarop ik de vereischten voor 
den besten gang des bodems noodig, heb bij- 
eenverzameld. Ik vermaakte mij, die vereischten 
aan zekere jxjjelen te verbinden, en rcir dienfte, 
kon hefzïjn, van minervarene Scheepsbouwers, 
op het papier te brengen , voor de vrachtvaart. 

Het is zeker, dat onze geleerde Teekenmees- 
ters en Scheepsbouwers dezelve onvolledig zul- 
len vinden. Nu zal mij niets aangenamer zijn, 
als te eeniger tijd te zien, dat mijne zwakke 
pogingen door hen meer volkomen worden 
opengelegd. Hiertoe eenige aanleiding te heb- 
ben gegeven, zal mijn genoegen vergrooten; 
dan heb ik meer dan mijn oogmerk tot nut van 
het algemeen bereikt. 

De befpiegeling van zaken laat zich natuur- 
lijk in eene meerdere volkomenheid doen, dan 
waarvoor zij bij de werkdadige uitvoering vatbaar 
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zijn, en zoodanig, zal men zeggen, is het met 
de pogingen , om het Nederlandsen platgebodemd 
zeilfchip te verbeteren ook gelegen. 

Deze en gene middelen daartoe aangewe- 
zen zijn niet voegzaam , enz. edoch waar- 
om, en waardoor is dan het zeilvermogen van 
onze Naburen zoo ver boven ons? Waardoor 
moet Nederland, dat weleer aan anderen den 
zuiveren Scheepsbouw leerde, thans in (helheid 
voor anderen onderdoen , , en van Franlchen. en. 
anderen leeren? Zou het niet gelegen zijn in 
een te groot befef van eigen volmaaktheid, het* 
welk in dagen van overvloed te diepe wortelen 
gefchoten heeft? Terwijl minder bloeijende Zee- 
havens en Landftreken zich toelegden op vol- 
making van eene door ons gevondene kunst. 
Ik meen ja, dat er redenen beftaan, om er al- 
dus over te denken. 
. v In hoe verre onze Oceaanvaarders met die 
van andere volkeren evenaren, weet ik niet, al* 
thans daarover fprcek ik bij dezen nier. Maar 
dat men aan onze Scheepstimmerwerven tegen- 
woordig door de groote vermeerdering van eene 
andere foort van vrachtfehepen in andere lan- 
den gebouwd, onze Koffen en Smakken weinig 
meer maken ziet, is waarheid. En de genen? 
die nog varen, maken geringe vrachten. 

Het (laat echter aan ons" zelve om onze Kof- 
fen en Smakken in alle havens even bemind 
— 10 
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te maken als te voren , wanneer zij maar in een 
verbeterden zeilaadjevorm ten voorfchijn worden 
gebragt. Het timmerwerk wordt bij ons zoo 
zuiver en wél behandeld als ergens. De deugd 
van onze fchepen word door andere volken 
zelf erkend. 

Ik heb de timmerwerven van onze Naburen ge- 
zien en op de wijze van zamenftellen der in wen* 
dige deelen zoo wel als op de foort van krom- 
hout en omfchot acht gegeven, niet flechts op 
één werf, één dag, neen! weken op ondcr- 
fcheidene plaatfen , en waarlijk , ik moet zonder 
eigenliefde te willen inftemmen, ftcllig zeggen, 
Nederland timmert van beter hout een hechter 

fchip. De fcheepsbouw: yjior de.huitenlandlche 
fcheepvaattnieeft ons groote voordeden aange- 

bragt, zij is door langdurige zee-oorlogen een 
erfdeel van anderen geworden, door navolging 
van het geen wij onder de vlag van anderen 
deden: men heeft vele onzer handelstakken aan- 
gevangen, waar zij te voren onbekend waren. 
Het eigendom der fchepen is, uit de handen 
van reederijen , overgegaan in die van den 
Schipper zei ven, even als het land, uit het 
bezit van vermogenden, in dat van den boer, 

* 

omdat de builandfche effecten meer interest 
beloofden: maar onze wijze van fcheepsbouw t 
en de, van onze Voorouders eigene gewoon- 
te, om de fchepen te bevaren, is nog in hec 
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bezit van, ben\ welke na te volgen vreemdelin- 
gen onmogelijk was. 

Dac onze Scheepsbouwers den Smak zooda- 
nigen vorm geven, dat hij voor alle zcecn van 
Europa beftand is, en aan den Kof de eigen- 
fchappen, grootte en de gedaante, welke dezelve 
bekwaam maken om, met den Brik, naar de bes- 
te vrachten te ftaan, welke de Oceaan ople- 
vert; alsdan zullen er geen voordeeliger fche- 
pen met minder volk vaarbaar bekend zijn; zij 
kunnen zoodanig zijn^ en zoo [nel zeilen als er 
ooit een zee/chip geweest is , wil men flechts 
navolgen, hetgeen dagelijks zigtbaar is, hetgeen 
vreemden ons onbedachtzaam leeren, en waar- 
van ik met ecne zwakke hand eenige beginfelen 
genoemd heb. 

Het ftaat aan onze Scheepsbouwers de vol- 
tooijing te geven aan alles, wat voor de fnelle 
Zeilaadje door anderen is uitgevonden, omdat 
onze wijze van bouwen van het platgebodemd, 
fchip daarvoor meer vatbaar is dan één eenig. 
De voordeden zullen zoodanig menigvuldig, 
en uitgeftrekt kunnen worden als éénmaal de 
gevolgen onzer vlijt, geheel der wereld ten voor- 
beeld hebben aangetoond. -7 
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Plaat A. Fig. t. de wijdte tegen J der lengte. 

B. — i en 2. voor een vaartuig, dat 

lang en naauw is, en dat allen 
mogelijken fteun om het zeil 
te dragen moet behouden. 

— — 3. voor een fchip dat op 1 der 
lengte gewijd is. 

, 4. voor een fchip, dat ongewoon 

wijd is op f der lengte of daar- 
omtrent. 

C. — 1. Doorfnede of groote fpant van 

de Vrachtfchuit. 

— 2. Schammel van de meeste wijd* 

te des bodems. 

3. a. Barkhout of welling. 

b. benedenfte Kimnaad. 

— 4. De kiel op Schammels. 

D. . Een plat gebodemd fchip 

lang p. m. 48 voeten. 

wijd 15 

Door- 



♦ 

1 
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Doorgebogen in de lengte 8 duimen. 

in de wijdte 6 — 

a. barkhout of welling. 

b. boeinaad. 

♦ 

c. benedenfte kimnaad. 

d. kielftrook. 

e. kiel. 

f. de groote fpant op de fchammel. 
o. de kiel op de fchammels. 
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